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1. Scopul cercetarii

Cercetare in randul Autoritatilor Publice Centrale privind perceptia institutionala fata de mersul pe

bicicleta si fata de politicile publice care incurajeaza si sustin aceasta activitate.

2. Obiectivele cercetarii

Perceptia institutiei privind legislatia din Romania referitoare la utilizarea bicicletei in mediul

urban;

e Perceptia institutiei privind adoptarea unei Strategii Nationale de incurajare a utilizarii
bicicletei;

e Perceptia institutiei privind principalele masuri ce trebuie adoptate pentru incurajarea
mersului pe bicicleta;

e Perceptia institutiei privind principalele beneficii aduse de utilizarea frecventa a bicicletei in
mediul urban;

e Perceptia institutiei privind principalii responsabili pentru implementarea si monitorizarea de

masuri ce Tncurajeaza utilizarea frecventa a bicicletei.

3. Culegerea datelor

Chestionarul a fost trimis prin fax insotit de adresad oficiala, catre urmatoarele ministere: Ministerul
Transporturilor, Ministerul Mediului, Ministerul Sanatatii, Ministerul Afacerilor Interne, Ministerul
Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice, Ministerul Turismului. Toate aceste ministere, prin
specificul activitatii, au legatura cu tema cercetarii. Datele primite au fost introduse intr-o baza de date

SPSS.

4. Structura esantionului

Ministerele care au raspuns solicitarii de implicare au fost: Ministerul Mediului, Ministerul

Transporturilor, Ministerul Turismului. Rata de raspuns: 50%.
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5. Elaborarea chestionarului si codificarea raspunsurilor

Intrebare 1. In acest moment, considerati ca legislatia din Romania este beneficad incurajarii utilizarii

bicicletei in mediul urban? (varianta unica de raspuns)

a [Este benefica 1

b [Este deficitara

Nu este benefica | 3

Intrebare 2. Cat de importantd este pentru institutia dumneavoastrd adoptarea unor modificiri

legislative in beneficiul circulatiei pe bicicleta in Romania? (varianta unica de raspuns)

Foarte importanta
Importanta
Indiferenta

Putin importanta
Deloc importanta

N WIN|F

D | Q|0 |T|w

Intrebare 3. Cat de importanta este pentru institutia dumneavoastrd adoptarea unei Strategii Nationale

de Tncurajare a utilizarii bicicletei? (varianta unica de raspuns)

Foarte importanta
Importanta
Indiferenta

Putin importanta

N WIN|F

D | Q|0 |T|w

Deloc importanta

Intrebare 4. Ordonati in ordinea importantei, masurile despre care institutia dvs. considerd c ar avea cel
mai mare impact pentru cresterea numarului de persoane care utilizeaza bicicleta in mediul urban. (a se

nota ordinea importantei cu ranguri de la 1 la 8 1- cel mai important, 8 - cel mai putin important)

Nr. Masuri Rang

4a Facilitati fiscale acordate utilizatorilor de biciclete

4b Facilitati fiscale acordate companiilor care-si
fncurajeaza angajatii sa se deplaseze pe bicicleta

4c Alocari bugetare pentru proiecte dedicate
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4d Rute dedicate si protejate de deplasare pentru
biciclete

de Masuri de calmare a traficului general

af Campanii de constientizare

4g Masuri de descurajare a utilizarii deplasarilor
motorizate

4h imbun&tatirea  prevederilor  legale  privind
circulatia pe drumurile publice

locul 1 —-8p, locul 2 —7p, locul 3 —6p, locul 4 - 5p, locul 5 —4p, locul 6 — 3p, locul 7 — 2p, locul 8 — 1p

Intrebare 5. Ordonati in ordinea importantei pentru institutia dvs., beneficiile utilizarii bicicletei (a se

nota ordinea importantei cu ranguri de la 1 la 9, 1 - cel mai important, 9 - cel mai putin important)

Nr. Beneficii Rang

5a Tmbunétatirea sénatatii populatiei

5b Utilizarea eficienta a spatiului public

5c Economii la bugetul public

5d Descongestionarea traficului

Se Tmbunétatirea calitatii aerului

5f Reducerea costurilor pentru investitile fn
infrastructura

5g Costurile scazute pentru intretinerea infrastructurii

5h Reducerea cheltuielilor de deplasare pentru
utilizatorii de biciclete

5i Cresterea sigurantei rutiere

locul 1 —9p, locul 2 — 8p, locul 3 — 7p, locul 4 - 6p, locul 5 —5p, locul 6 — 4p, locul 7 — 3p, locul 8 — 2p,
locul 9 -1p

Intrebare 6. Stabiliti o ordine a celor care, in opinia institutiei dvs., ar trebui sd aiba cel mai important rol
in elaborarea de propuneri de masuri de incurajare a utilizarii bicicletei. ( acordati ranguride la 11la 5, 1 -

cel mai important, 5 - cel mai putin important)

Tipul Institutiei Rang
6a Autoritati centrale
6b Autoritati locale
6¢ Companii
6d ONG-uri
6e Comunitate

locul 1 - 5p, locul 2 —4p, locul 3 —3p, locul 4 - 2p, locul 5-1p
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Intrebare 7. Stabiliti o ordine a celor care, in opinia institutiei dvs., ar trebui sa aib cel mai important rol
in monitorizarea implementarilor masurilor de incurajare a utilizarii bicicletei. ( acordati ranguri de la 1 la

5, 1 - cel mai important, 5 - cel mai putin important)

Tipul Institutiei Rang

7a Autoritati centrale

7b Autoritati locale

7c Companii

7d ONG-uri

7f Comunitate

locul 1 —5p, locul 2 —4p, locul 3 —3p, locul 4 - 2p, locul 5—1p

Intrebare 8. Stabiliti o ordine a celor care, in opinia institutiei dvs., ar accepta cel mai usor masurile care
ar putea determina utilizarea frecventa a bicicletei. (pe primul loc 1 - vor fi cei care accepta cel mai usor

schimbdrile, apoi, in ordine, pdnd la 5 - cei care acceptd cu greu schimbdri)

Tipul Institutiei Rang
8a Autoritati centrale
8b Autoritati locale
8c Companii
8d ONG-uri
8f Comunitate

locul 1 - 5p, locul 2 — 4p, locul 3 —3p, locul 4 - 2p, locul 5-1p
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6. Interpretarea datelor

6.1. Legislatia din Romania este benefica incurajarii utilizarii bicicletei in mediul

urban
Raspunsuri Frecventa [Procent %
preferate
Este benefica 1 33.3
Este deficitara 2 66.7
Total 3 100.0

Opinia autoritatilor publice centrale fata de legislatia care incurajeaza mersul
bicicleta

Legislatia Romaniei
[ Este benefica
) Este deficitara
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Institutia respondenta Legislatia Romaéniei este benefica

fncurajarii  utilizarii  bicicletei n

mediul urban?

Este benefica Este deficitara

Ministerul Turismului 0 1
Ministerul Mediului 1 0
Ministerul Transporturilor |0 1
Total 1 2

6.2. Importanta pe care institutia dumneavoastra o acorda adoptarii unor modificari

legislative in beneficiul circulatiei pe bicicleta in Romania

Importanta pe care institutia dumneavoastra o acorda
adoptarii unor modificari legislative in beneficiul circulatiei
pe bicicleta in Romania

B Foarte importants
.Importanté

Din cele trei institutii publice centrale ce si-au exprimat opinia referitor la adoptarea unor modificari
legislative in beneficiul circulatiei pe bicicletda Tn Romania, 2 dintre ele considera foarte importante

aceste modificari, iar una importante.

INSTITUTUL NATIONAL DE CERCETARE - DEZVOLTARE IN TURISM Page 11



PCCA <

( i | Capaci ativi
Competenta face diferenta! Instrumente Struciurale

UNIUNEA EUROPEANA

6.3. Importanta pe care institutia dumneavoastra o acorda adoptarii unei Strategii
Nationale de incurajare a utilizarii bicicletei

Réspuns favorit| Frecvents Procent
Foarte 0 0
importanta

mportants | 3| 1000]
Indiferenta 0 0
Putin 0 0
importanta
Deloc 0 0
importanta
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6.4. Ordinea masurilor despre care institutia dvs considera ca ar avea cel mai mare impact
pentru cresterea numarului de persoane care utilizeaza bicicleta in mediul urban

lerarhizarea masurilor considerate importante de autoritatile publice
centrale pentru incurajarea mersului pe bicicleta (medie)

Imbunatatirea prevederilor legale privind circulatia
pe drumurile publice
Masuri de descurajare a utilizarii deplasarilor
motorizate

Campanii de constientizare

Masuri de calmare a traficului general

Rute dedicate si protejate de deplasare pentru
biciclete

Alocari bugetare pentru proiecte dedicate

Facilitati fiscale acordate companiilor care isi
incurajeaza angajatii sa foloseasca bicicleta

Facilitati fiscale acordate utilizatorilor de biciclete

0,00 1,00 2,00 3,00 4,00 500 6,00 7,00 8,00 9,00
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Din analiza raspunsurilor la aceasta intrebare, reiese ca autoritatile centrale respondente considera ca
masura care ar avea cel mai mare impact asupra numarului de persoane care utilizeaza bicicleta in
mediul urban, este realizarea de rute dedicate si protejate de deplasare pentru biciclete (7,67p). Pe
locurile 2 si 3 la egalitate, sunt considerate ca fiind importante — alocarile bugetare pentru proiecte
dedicate (6p) si facilitati fiscale acordate utilizatorilor de biciclete (6p). Pe locul 4 este masura
referitoare la Tmbunatatirea prevederilor legale privind circulatia pe drumurile publice. Masura
considerata cea mai putin importanta de autoritatile publice centrale se refera la descurajare a utilizarii

deplasarilor motorizate (1,33p).

6.5. Importanta acordata beneficiilor aduse de utilizarea bicicletei

Cel mai important beneficiu adus de utilizarea bicicletei, conform opiniei autoritatilor publice centrale,
este Tmbunatatirea sanatatii populatiei (8,67puncte). Acesta este urmat indeaproape de -
Tmbunitatirea calitatii aerului (8,33p), dar si de beneficiul adus asupra traficului din marile orase —
decongestionarea traficului (6,67). Cel mai mic punctaj l-au obtinut beneficiile ce se refera la
“reducerea cheltuielilor de deplasare pentru utilizatorii de biciclete” si “costurile scazute pentru

intretinerea infrastructurii”- (2,67p).
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10,00 9,00 8,00 7,00 6,00

Importanta acordata beneficiilor aduse de utilizarea bicicletei

500 4,00 3,00 2,00

Cresterea sigurantei rutiere

Reducerea cheltuielilor de deplasare pentru utilizatorii de
biciclete

Costurile scazute pentru intretinerea infrastructurii

Reducerea costurilor pentru investitii in infrastructura

Imbunitatirea calitatii aerului

Decongestionarea traficului

Economii la bugetul public

Utilizarea eficienta a spatiului public
Tmbunatatirea sanatatii populatiei

1,00 0,00

Punctajul mediu obtinut de beneficiile propuse spre analiza:

5a 5b 5c 5d 5e 5f 5g 5h 5i
8.67 5.00 3.67 6.67 8.33 4.33 2.67 2.67 3.00
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6.6. Cel mai important rol in elaborarea de propuneri de masuri de incurajare a utilizarii

bicicletei

Ordinea celor care au cel mai important rol in elaborarea de masuri
pentru incurajarea mersului pe bicicleta (punctaj mediu)

Companii 1,67
Comunitate 2,00
ONG-uri 2,67 |

Autoritatile locale

0,00 1,00 2,00 3,00 4,00 5,00
Autoritatile Autoritatile ONG-uri Comunitate Companii
locale centrale
4.67 4.00 2.67 2.00 1.67

Conform opiniei exprimate de cele 3 ministere respondente, cel mai important rol in elaborarea de
masuri pentru Tncurajarea mersului pe bicicleta 1l au Autoritatile Publice Locale, urmate de Autoritatile

Publice Centrale.

in ceea ce priveste situatia rdspunsurilor individuale la aceastd intrebare, Ministerul Turismului
considera ca cel mai important rol in elaborarea de propuneri pentru incurajarea utilizarii bicicletei ar
trebui sa il aiba autoritatile centrale, Ministerul Mediului si Ministerul Transporturilor considera ca cel

mai important rol ar trebui sa il aiba autoritatile locale.
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6.7. Cel mai important rol in monitorizarea implementarii masurilor de incurajare a

utilizarii bicicletei

Ordinea celor care au cel mai important rol in monitorizarea

implementarii masurilor - (punctaj mediu)

4.25 4.75 1.25 2.25 2.50

Autoritati locale

Autoritati centrale

m Companii
® ONG-uri
Comunitate .
m Comunitate
= Autoritati centrale
ONG-uri B Autoritati locale
Companii

0,00 1,00 2,00 3,00 4,00 5,00
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6.8. Cine accepta cel mai usor masurile care ar putea determina utilizarea frecventa a

bicicletei

Ordinea celor care ar accepta cel mai usor masurile care ar determina utilizarea frecventa a bicicletei

(punctaj mediu)

2.75 3.75 1.75 4.00 2.75

Ordinea celor care ar accepta cel mai usor masurile care ar determina
utilizarea frecventa a bicicletei

ONG-uri

Autoritati locale
m Companii

= Comunitate

Autoritati centrale .
= Autoritati centrale

= Autoritati locale

Comunitate B ONG-uri

Companii

0,00 1,00 2,00 3,00 4,00 5,00
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Partea a llI- a Agentii de dezvoltare regionala
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1. Scopul cercetarii

Cercetare in randul Agentiilor de Dezvoltare Regionala privind perceptia fatda de mersul pe bicicleta si

fata de politicile publice care incurajeaza si sustin aceasta activitate.

2. Obiectivele cercetarii

e Perceptia institutiei privind legislatia din Romania referitoare la utilizarea bicicletei in mediul
urban;

e Perceptia privind gradul de implicare al autoritatilor publice locale, la nivel de regiune in
dezvoltarea infrastructurii pentru biciclete in mediul urban.

e Perceptia institutiei privind adoptarea unei Strategii Nationale de incurajare a utilizarii bicicletei;

e Perceptia institutiei privind principalele masuri ce trebuie adoptate pentru incurajarea mersului
pe bicicleta;

e Perceptia institutiei privind principalele beneficii aduse de utilizarea frecventa a bicicletei in
mediul urban;

e Perceptia institutiei privind principalii responsabili pentru implementarea si monitorizarea de

masuri ce Tncurajeaza utilizarea frecventa a bicicletei.

3. Culegerea datelor

Chestionarele au fost trimise pe mail Tnsotite de adresa oficiala din partea beneficiarului, prima data pe
18 decembrie, revenindu-se pe 8 ianuarie catre agentiile care nu au raspuns. Chestionarele au fost

trimise catre 7 din cele 8 regiuni de dezvoltare. Datele primite au fost introduse Tntr-o baza de date SPSS.
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4. Structura esantionului

Esantionul de cercetare la nivel regional a fost format din 7 din cele 8 regiuni de dezvoltare, excluzand
institutia beneficiara. 5 dintre regiunile de dezvoltare si-au exprimat opiniile pe baza chestionarului
trimis (Regiunea NV, Regiunea NE, Regiunea SV, Regiunea S, Regiunea Centru), o institutie a declinat
solicitarea de implicare in aceasta cercetare (Regiunea V), iar raspunsul uneia dintre regiuni nu a putut fi

validat deoarece opinia nu venea in numele institutiei (ADR Bucuresti — lifov).

5. Elaborarea chestionarului si codificarea raspunsurilor

Regiunea........ccceevvveennee

Se introduc regiunile de dezvoltare respondente: 1 — Nord — Vest, 2 — Nord — Est, 3 — Sud Muntenia, 4 -
Sud - Vest Oltenia, 5 - Centru
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Intrebare 1. in acest moment, considerati c3 autoritatile locale din regiunea dumneavoastrd manifest
un interes constant pentru oferirea de conditii tot mai bune pentru utilizarea bicicletei in mediul urban?

(variantd unica de raspuns)

a [Toate autoritatile locale sunt 1
interesate constant

b |0 mare parte este interesata 2
constant

¢ [(Aprox. 50% dintre autoritatile 3
locale sunt interesate constant

d |0 mica parte este interesata 4
constant

e |Nu exista interes 5

Intrebare 2. Tn acest moment, considerati ci legislatia din Romania este beneficd incurajarii utilizarii

bicicletei in mediul urban? (varianta unica de raspuns)

a | Este benefica 1
b | Este deficitara 2
Ne este benefica 3

intrebare 3. Cat de importantd este pentru institutia dumneavoastrd adoptarea unor modificiri

legislative in beneficiul circulatiei pe bicicleta in Romania? (varianta unica de raspuns)

Foarte importanta

Importanta

Indiferenta

Putin importanta

(a0 |T|w
VNI WIN|F

Deloc importanta

intrebare 4. Cat de importanta este pentru institutia dumneavoastra adoptarea unei Strategii nationale

de Tncurajare a utilizarii bicicletei? (varianta unica de raspuns)

Foarte importanta

Importanta

Indiferenta

Putin importanta

D |Qo|0o|T|w
VW IN|F-

Deloc importanta
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Intrebare 5. Ordonati in ordinea importantei, masurile despre care institutia dumneavoastra considers
ca ar avea cel mai mare impact pentru cresterea numarului de persoane care utilizeaza bicicleta Tn
mediul urban. (a se nota ordinea importantei cu ranguri de la 1 la 8 1- cel mai important, 8 - cel mai putin

important) (raspuns multiplu)

Nr. Masuri Rang

5a Facilitati fiscale acordate utilizatorilor de biciclete

5b Facilitati fiscale acordate companiilor care-si
fncurajeaza angajatii sa se deplaseze pe bicicleta

5c Alocari bugetare pentru proiecte dedicate

5d Rute dedicate si protejate de deplasare pentru biciclete

Se Masuri de calmare a traficului general

5f Campanii de constientizare

5g Masuri de descurajare a utilizarii deplasarilor
motorizate

5h Tmbunétatirea prevederilor legale privind circulatia pe
drumurile publice

locul 1 - 8p, locul 2 — 7p, locul 3 — 6p, locul 4 - 5p, locul 5 —4p, locul 6 — 3p, locul 7 — 2p, locul 8 — 1p

Intrebare 6. Ordonati in ordinea importantei pentru institutia dvs., beneficiile utilizarii bicicletei (a se
nota ordinea importantei cu ranguri de la 1 la 9, 1 - cel mai important, 9 - cel mai putin important)

(raspuns multiplu)

Nr. | Beneficii Rang

6a | Imbuntitirea sanatitii populatiei

6b Utilizarea eficienta a spatiului public

6¢C Economii la bugetul public

6d Descongestionarea traficului

6e | Tmbunétatirea calititii aerului

6f Reducerea costurilor pentru investitiile in infrastructura

6g Costurile scazute pentru intretinerea infrastructurii

6h Reducerea cheltuielilor de deplasare pentru utilizatorii de
biciclete

6i Cresterea sigurantei rutiere

Intrebare 7. Stabiliti o ordine a celor care, in opinia institutiei dvs., ar trebui s aib3 cel mai important rol
in elaborarea de propuneri de masuri de Tncurajare a utilizarii bicicletei. ( acordati ranguride la 11a 5, 1 -

cel mai important, 5 - cel mai putin important) (raspuns multiplu)
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Tipul Institutiei Rang

7a Autoritati centrale

7b Autoritati locale

7c Companii

7d ONG-uri

7f Comunitate

locul 1 - 5p, locul 2 —4p, locul 3 —3p, locul 4 - 2p, locul 5-1p

Tntrebare 8. Stabiliti o ordine a celor care, in opinia institutiei dvs., ar trebui sa aib& cel mai important rol
in monitorizarea implementarilor masurilor de incurajare a utilizarii bicicletei. ( acordati ranguri de la 1 la

5, 1 - cel mai important, 5 - cel mai putin important) (raspuns multiplu)

Tipul Institutiei Rang

8a Autoritati centrale

8b Autoritati locale

8c Companii

8d ONG-uri

8f Comunitate

locul 1 - 5p, locul 2 — 4p, locul 3 —3p, locul 4 - 2p, locul 5-1p

Intrebare 9. Stabiliti o ordine a celor care, in opinia institutiei dvs., ar accepta cel mai usor mésurile care
ar putea determina utilizarea frecventa a bicicletei. (pe primul loc 1 - vor fi cei care accepta cel mai usor

schimbadrile, apoi, in ordine, pdnd la 5 - cei care acceptd cu greu schimbdri) (raspuns multiplu)

Tipul Institutiei Rang

9a Autoritati centrale

9b Autoritati locale

9c Companii

9d ONG-uri

of Comunitate

locul 1 - 5p, locul 2 — 4p, locul 3 —3p, locul 4 - 2p, locul 5-1p
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6. Interpretarea datelor

6.1. Interesul manifestat constant de autoritatile locale din regiunea dumneavoastra
pentru oferirea de conditii tot mai bune pentru utilizarea bicicletei in mediul urban
Variante de raspuns:

o Toate autoritatile locale sunt interesate constant

o O mare parte este interesata constant

o Aprox. 50% dintre autoritatile locale sunt interesate constant

o O mica parte este interesata constant

o Nu exista interes

Interesul autorititilor locale pentru oferirea de conditii tot mal bune pentru utilzarea bicicletei
fn mediul urban

.o mare parte
50

Mo mica parte
Dnu exista interes
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Distributia raspunsurilor in functie de agentia de dezvoltare respondenta:

Instrumente Structurale

Autoritatile publice locale din regiunea
dumneavoastra manifesta interes constant pentru
oferirea de conditii tot mai bune pentru utilzarea

bicicletei in mediul urban

Agentia de Dezvoltare Regionala Toate O mare 50% dintre O mica Nu exista Total
autoritatile | parte este | autoritatile parte interes
locale sunt | interesata | locale sunt este
interesate constant interesate | interesata
constant constant constant
Variantd rdspuns 0 0 0 - 0 1
Cont % din Intrebarea 1 0.0% 0.0% 0.0% 50.0% 0.0% 20.0%
entru
% din Total 0.0% 0.0% 0.0% 20.0% 0.0% 20.0%
Varianta raspuns 0 0 0 0 - 1
Sud - _
Vest % din Intrebarea 1 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 100.0% 20.0%
Oltenia | o din Total 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 20.0% | 20.0%
Varianta raspuns 0 0 - 0 0 1
sud- o din intrebarea 1 0.0% 0.0% 100.0% 0.0% 0.0% 20.0%
Muntenia
% of Total 0.0% 0.0% 20.0% 0.0% 0.0% 20.0%
Varianta raspuns 0 0 0 - 0 1
E;rd i % din Intrebarea 1 0.0% 0.0% 0.0% 50.0% 0.0% | 20.0%
% of Total 0.0% 0.0% 0.0% 20.0% 0.0% 20.0%
Varianta raspuns 0 - 0 0 0 1
c°rf i % din Intrebarea 1 0.0%  100.0% 0.0% 0.0% 0.0% | 20.0%
es
% din Total 0.0% 20.0% 0.0% 0.0% 0.0% 20.0%
Total Tf)tal variante 0 1 1 5 1 5
raspuns
% din Agentii 0 20.0% 20.0% 40.0% 20.0% | 100.0%
% of Total 0 20.0% 20.0% 40.0% 20.0% | 100.0%
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6.2. Legislatia din Romania este benefica Distributia raspunsurilor in functie de respondenti
incurajarii utilizarii bicicletei in mediul urban Rl (e B Ee Este
: 3 Total
B . . . .. e deficitara
Toate agentiile de dezvoltare regionala considera ca
Centru 1 1
legislati in  Romani ficitara si n
egislatia d omania este deficitara s u T — 1 1
incurajeaza mersul pe bicicleta in mediul urban. sud - Muntenia 1 1
Nord - Est 1 1
“ . s o
Raspuns favorit — este deficitara - 100% o] = Vi 0 0
Total 5 5

6.3. Importanta pe care institutia dumneavoastra o acorda adoptarii unor modificari

legislative n beneficiul circulatiei pe bicicleta in Romania

Majoritatea respondentilor considera ca fiind foarte importanta (60%) sau importanta (40%) adoptarea

unor modificari legislative in beneficiul circulatiei pe bicicletd in Romania.

Adoptarea unor modificari legislative in beneficiul circulatiei pe bicicleta in rianta réspuns Frecventa Procent
Romaénia este... {
Foarte barte importanta 2 40.0
importanta N
O Important3 1p9rtantal 3 60.0
wdiferentd 0 0
utin importanta 0 0
leloc importanta 0 0
otal 5 100.0

iei Strategii Nationale de incurajare a utilizarii bicicletei este...

BFoarte important3
Mimportants

6.4. Importanta pe care institutia
dumneavoastra o acorda
adoptarii unei Strategii Nationale

de incurajare a utilizarii bicicletei
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La fel ca in cazul modificarilor legislative, adoptarea unei Strategii Nationale care sa incurajeze utilizarea

bicicletei, este consideratd importanta (40%) sau foarte importanta (60%).

Variante de raspuns | Frecventa Procent
Foarte importanta 2 40.0
Importanta 3 60.0
Indiferenta 0 0
Putin importanta 0 0
Deloc importanta 0 0
Total 5 100.0

6.5. Importanta acordata de institutia dumneavoastra masurilor pentru fincurajarea
utilizarii bicicletei in mediul urban

Au fost propuse analizei agentiilor de dezvoltare, urmatoarele masuri:

5a. Facilitati fiscale acordate utilizatorilor de biciclete

5b. Facilitati fiscale acordate companiilor care-si incurajeaza angajatii sa se deplaseze pe bicicleta
5c. Alocari bugetare pentru proiecte dedicate

5d. Rute dedicate si protejate de deplasare pentru biciclete

S5e. Masuri de calmare a traficului general

5f. Campanii de constientizare

5g. Masuri de descurajare a utilizarii deplasarilor motorizate

5h. Imbunététirea prevederilor legale privind circulatia pe drumurile publice

Ordinea importantei masurilor ce ar incuraja utilizarea bicicletei in mediul urban

Rute dedicate si protejate de deplasare pentru...
Masuri de descurajare a utilizarii deplasarilor...
Alocari bugetare pentru proiecte dedicate

Tmbunétatirea prevederilor legale privind...

. L W Medie
Campanii de constientizare
Facilitati fiscale acordate utilizatorilor de...
[—
Masuri de calmare a traficului general 28

Facilitati fiscale acordate companiilor care...




* X %
* *
* *

*
* gk
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Competenta face diferenta!

Instrumente Structurale
2014-2020

Importanta acordata de institutia dumneavoastra masurilor pentru incurajarea utilizarii bicicletei in

mediul urban (punctaj mediu)

5a 5b 5c 5d Se 5f 5g 5h
Indicator
Medie 3.80 3.40 5.60 7.00( 3.60 5.00 6.20 5.20
Minimum 2 1 = S 1 2 3
Maximum = . . . . R 7
— Se poate observa c3, la fel ca in cazul autoritatilor publice centrale, cea mai r—
importantd masura este considerata amenajarea de rute dedicate si protejate de
deplasare pentru biciclete (7p). Este urmata de descurajarea utilizarii deplasarilor
motorizate (6,2p), mdsura ce, in cazul autoritatilor centrale s-a clasat pe ultimul loc. De
Disti asemenea, sunt considerate importante si alocarile bugetare pentru proiecte dedicate
.... Facilitati fiscale acordate utilizatorilor de biciclete
ADR locul 7 | locul 5 |locul 2 |Total
Centru 0 1 0 1
Sud - Vest Oltenia |0 0 1 1
Sud - Muntenia |1 0 0 1
Nord - Est 0 1 0 1
Nord - Vest 1 0 0 1
Total 2 2 1 5
... Facilitati fiscale acordate companiilor care incurajeaza angajatii sa foloseasca bicicleta
ADR locul 8 | locul 6| locul 2 [Total
Centru 0 1 0 1
Sud - Vest Oltenia 0 0 1| 1
Sud - Muntenia 0 1 0 1
Nord - Est 0 1 0 1
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Nord - Vest

Total

... Alocari bugetare pentru proiecte dedicate

Programul Operational Capacitate Administrativa

Competenta face diferenta!

ADR

locul 6

locul 5

locul 4

locul 1

Total

Centru

Sud - Vest Oltenia

Sud - Muntenia

Nord - Est

Nord - Vest

Total

= [k |O O |0 |O

= O |O |k |O |O

= O |0 O |0 |

N (O [P |O | |O

(S, I =N SN S 'S

... Rute dedicate si protejate de deplasare pentru biciclete

ADR

locul 3

locul 2

locul 1

Total

Centru

1

Sud - Vest Oltenia

Sud - Muntenia

Nord - Est

Nord - Vest

Total

N |O |k [k O |0

= [Pk |O |O |0 |O

N O |O O |- |k

1
1
1
1
5

...Masuri de calmare a traficului general

ADR

locul 8

locul 7

locul 3

locul 1

Total

Centru

Sud - Vest Oltenia

Sud - Muntenia

Nord - Est

Nord - Vest

Total

N O |k [k [O|O

= O |0 O |0 |-

= [P |O O |0 |O

= O |O O |- |O

(S, [N [FSEN [FREN FREN N

... Campanii de constientizare

ADR

‘ locul 7 ‘ locul 4 ‘ locul 3 ‘ locul 2 ’Total‘

Instrumente Structurale
2014-2020
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Centru 0 0 1 0 1
Sud - Vest Oltenia 0 0 0 1| 1
Sud - Muntenia 0 1 0 o] 1
Nord - Est 1 0 0 o] 1
Nord - Vest 0 1 0 o] 1
Total 1 2 1 1| 5

... Masuri de descurajare a utilizarii deplasarilor motorizate

ADR locul 6 | locul 4 | locul 2 | locul 1 [Total
Centru 0 0 1 0 1
Sud - Vest Oltenia 1 0 0 o] 1
Sud - Muntenia 0 0 0 1 1
Nord - Est 0 1 0 o] 1
Nord - Vest 0 0 0 1 1
Total 1 1 1 2| 5

... Imbunétatirea prevederilor legale privind circulatia pe drumurile publice

ADR locul 8 | locul 5 | locul 2 [Total
Centru 1 0 0 1
Sud - Vest Oltenia 0 0 1 1
Sud - Muntenia 0 0 1 1
Nord - Est 0 0 1 1
Nord - Vest 0 1 0] 1
Total 1 1 3] 5

6.6. Importanta acordata beneficiilor aduse de utilizarea bicicletei
Principalele beneficii evaluate de agentiile de dezvoltare respondente au fost:

6a. imbunatatirea sanatatii populatiei

6b. Utilizarea eficienta a spatiului public
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6c. Economii la bugetul public
6d. Descongestionarea traficului

6e. Imbunatatirea calitatii aerului

6f. Reducerea costurilor pentru investitiile Tn infrastructura

6g. Costurile scazute pentru intretinerea infrastructurii

6h. Reducerea cheltuielilor de deplasare pentru utilizatorii de biciclete

6i. Cresterea sigurantei rutiere

PCCA

Programul Operational Capacitate Administrativa
Competenta face diferenta!

Instrumente Structurale
2014-2020

lindicator

6a

6b

6c¢

6d

6e

6f

6g

6h

6i

Media
Minimum

Maximum

8.40

6.00

2.60

7.80

8.40

3.20

3.60

2.80

6.40

Ordinea beneficiilor utilizarii bicicletei in mediul urban

Imbunétatirea sanatatii populatiei

imbunatatirea calitatii aerului

Descongestionarea traficului

Cresterea sigurantei rutiere
Utilizarea eficienta a spatiului public

Costurile scazute pentru intretinerea infrastructurii

Reducerea costurilor pentru investitiile Tn
infrastructura
Reducerea cheltuielilor de deplasare pentru

utilizatorii de biciclete

Economii la bugetul public

7,8
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Cele mai importante beneficii aduse de utilizarea bicicletei, au fost considerate, la egalitate

imbunatatirea sanatatii populatiei si imbunatatirea calitatii aerului (8,4p). Acestea au fost urmate de

decongestionarea traficului (7,8p) si cresterea sigurantei rutiere (6,4p).

6.7. Cel mai important rol in elaborarea de propuneri de masuri de incurajare a utilizarii

bicicletei

Agentiile de dezvoltare respondente considerd ca cel mai important rol in elaborarea de propuneri

pentru incurajarea mersului pe bicicleta il au autoritatile locale (4,80p), urmate de autoritatile centrale

(4,40p).
Indicator Autoritatile Autoritatile Companii ONG-uri Comunitate
centrale locale
Punctaj mediu 4.40 4.80 1.80 2.80 2.40

Autoritatile locale

Autoritatile centrale

ONG-uri

Comunitate

0,00

2,80

4,80

Rolul principal in elaborarea de masuri pentru incurajarea mersului pe
bicicleta

1,00

2,00 3,00

4,00

5,00

6,00

Punctaj mediu

Respondentii

considera ca cel mai putin
important rol in elaborarea
de propuneri pentru
fncurajarea utilizarii bicicletei
il au companiile.
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6.8. Cel mai important rol in monitorizarea implementarii masurilor de incurajare a utilizarii
bicicletei

Agentiile de dezvoltare respondente considera ca cel mai important rol in monitorizarea masurilor de

incurajare a utilizarii bicicletei il au autoritatile locale (4,40p) alaturi de ONG-uri (3,60p). Aici parerile

difera fata de cele ale autoritatilor centrale care considera ca au un rol secund alaturi de autoritatile

locale, in monitorizarea masurilor de incurajare a utilizarii bicicletei.

Indicator Autoritati Autoritati Companii | ONG-uri | Comunitate
centrale locale
Punctaj mediu 2.80 4.40 1.40 3.60 3.00

Rolul principal in monitorizarea implementarii de masuri
pentru incurajarea mersului pe bicicleta

Autoritati locale

ONG-uri

Comunitate . .

B Punctaj mediu

Autoritati centrale

Companii

6.9. Cine accepta cel mai usor masurile care ar putea determina utilizarea frecventa a
bicicletei

Respondentii considera ca organizatiile nonguvernamentale sunt cele care ar accepta cel mai usor
masurile care ar putea determina utilizarea frecventa a bicicletei (4,40p), urmate de companii (3,40p).

Cele mai greu adaptabile la schimbare se considera a fi institutiile centrale.

Autoritati Autoritati Companii | ONG-uri | Comunitate
centrale locale
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Punctaj mediu 2,00 2.60 | 340| 4.0 2.80|

Ordinea celor ce accepta cel mai usor masurile care ar putea
determina utilizarea frecventa a bicicletei

| | | |
ONG-uri 4,40
Companii 3,40
Comunitate 2,80 . .
| | Punctaj mediu
Autoritati locale 2,60
Autoritati centrale 2,00
1

0,00 1,00 200 3,00 4,00 5,00

Partea a lll - a - Autoritati Publice Locale
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1. Scopul cercetarii

Cercetare in randul autoritatilor locale din Romania, reprezentate de Primarii si Consilii Judetene pentru
identificarea perceptiilor si atitudinilor cu privire la mersul pe bicicleta si la infrastructura specifica,

existenta la nivel local.

2. Obiectivele cercetarii

e e .

Romania (legislatia existentd, cadrul strategic de dezvoltare);

e Analiza opiniilor cu privire la masurile ce trebuie intreprinse pentru cresterea numarului de utilizatori
de biciclete Tn mediul urban;

e Analiza opiniilor privind principalele beneficii aduse de folosirea cu regularitate a bicicletei;

e Identificarea principalilor responsabili pentru propunerea de masuri si monitorizarea implementarii

masurile pentru incurajarea mersului pe bicicleta;
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¢ Identificarea proiectelor implementate sau in curs de implementare la nivel local, care ar putea avea
impact asupra cresterii numarului de biciclisti in mediul urban;

e Identificarea infrastructurii pentru biciclete existente si a modului de monitorizare a numarului de
biciclisti, la nivel local;

e Analiza opiniei privind calitatea infrastructurii pentru bicicleta;

e |dentificarea evenimentelor organizate la nivel local de Autoritati Publice si ONG-uri si relatia de

colaborare existenta intre cele doua entitati.

3. Culegerea datelor

Chestionarele au fost trimise prin e-mail insotite de adresa oficiala din partea beneficiarului, in doua
etape: 18.12.2018 si 08.01.2019. Chestionarele au fost trimise catre 180 de primarii — orase resedinta de
judet, municipii si statiuni turistice din toate judetele tdrii. Acestora li s-au adaugat 41 de Consilii
Judetene, care au fost contactate prin e-mail in doua etape. Raspunsurile primite au fost introduse intr-o

baza de date SPSS.
4. Structura esantionului

Numarul de chestionare primite de la Primarii si Consilii Judetene este de 93. Rata de raspuns este de
44,3%. Distributia raspunsurilor pe regiuni istorice arata astfel: autoritatile publice din regiunea

Muntenia (45%), fiind urmata de Transilvania (33%) si Moldova (21%).

Distributia raspunsurilor pe regiuni

CIvuntenia
M Transilvania
B ioldova
45 16%
: Regiunea Frecventd | Procent

ragtc o7
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Judet Frecventa | Procent
1 Alba 2 2,2
2 Arges 2 2,2
3 Arad 2 2,2
4 Bacau 2 2,2
5 Bistrita Nasaud 3 3,2
6 Botosani 2 2,2
7 Brasov 5 54
8 Buzau 3 3,2
9 Cluj 2 2,2
10 Calarasi 2 2,2
11 Constanta 5 5,4
12 Covasna 2 2,2
13 Dambovita 3 3,2
14 |Dolj 3 3,2
15 | Galati 1 1,1
16 Giurgiu 2 2,2
17 Harghita 2 2,2
18 |lasi 1 1,1

Se poate observa ca cele mai multe raspunsuri (5,4%)
le au judetele Brasov, Constanta, Maramures, Prahova. Nu am

avut nici un raspuns din judetele: Bihor, Ilfov, Caras-Severin,
Gorj, Hunedoara si Municipiul Bucuresti.

Competenta face diferenta! Instrumente Siructurale
Muntenia 42 45,2
Transilvania 31 33,3
Moldova 20 21,5
Total 93 100,0

19 Mehedinti 3 3,2
20 Maramures 5 5,4
21 Mures 3 3,2
22 Neamt 2 2,2
23 |Olt 2 2,2
24 Prahova 5 5,4
25 | Sibiu 2 2,2
26 |Salaj 3 3,2
27 Satu Mare 3 3,2
28 Suceava 3 3,2
29 |Tulcea 4 4,3
30 |Vaslui 3 3,2
31 Valcea 3 3,2
32 Vrancea 4 4,3
33 Braila 1 1,1
34 lalomita 1 1,1
35 Teleorman 1 1,1
36 |Timis 1 1,1

Total 93 100,0
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Tn functie de numarul de locuitori, cele mai multe raspunsuri provin din orasele mici - 56% (populatie sub
50000 de locuitori) urmate de orasele cu populatie intre 50000 si 100000 de locuitori - 15% si de cele cu

populatie intre 100000 - 150000 locuitori - 14%.

Distributia raspunsurilor Tn functie de dimensiunea o o ]
Distributia raspunsurilor in functie de

localitatii dimensiunea localitatii (nr. locuitori)

1% 79 2%

Numar de locuitori Frecvent3 Procent 5% ™ 0-50000
0-50000 >2 25,9 \\ = 50001 -100000
50001 -100000 14 15,1 ~

100001 -150000 13 14,0 = 100001 -150000
150001 - 200000 5 5,4

200001 - 250000 1 1,1 ® 150001 -
250001 - 300000 6 6,5 200000
300001 - 350000 2 2,2

Total 93 100,0

5. Elaborarea chestionarului si codificarea raspunsurilor

Au fost addugate: Judetul, Regiunea ( 1 - Muntenia, 2- Transilvania, 3 - Moldova) si numarul de locuitori
al localitatilor de resedinta, care a fost impartit in 8 intervale egale incepand de la localitati sub 50000 de

locutori, pana la 400000 de locuitori.

Intrebare 1. In ce masura considerati c& institutia dumneavoastrd manifesta un interes constant pentru

oferirea de conditii tot mai bune pentru utilizarea bicicletei in mediul urban? (varianta unica de raspuns)

a Tn mare masur3 1
b Tn micd masur3
Nu exista interes 3
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Intrebare 2. In acest moment, considerati ci legislatia din Romania este beneficd incurajdrii utilizarii

bicicletei in mediul urban? (varianta unica de raspuns)

a Este benefica 1
b Este deficitara 2
c Nu este benefica 3

Intrebare 3. Cat de importantd este pentru institutia dumneavoastrd adoptarea unor modificiri

legislative in beneficiul circulatiei pe bicicleta in Romania? (varianta unica de raspuns)

Foarte importanta
Importanta
Indiferenta

Putin importanta
Deloc importanta

D | Q|0 |T|w
VW IN|F

Intrebare 4. Cat de importantd este pentru institutia dumneavoastrd adoptarea unei Strategii nationale

de Tncurajare a utilizarii bicicletei? (varianta unica de raspuns)

Foarte importanta
Importanta
Indiferenta

Putin importanta
Deloc importanta

V| WIN|F

(o0 |(T|L

Intrebare 5. Ordonati in ordinea importantei, masurile despre care institutia dumneavoastra consider
ca ar avea cel mai mare impact pentru cresterea numarului de persoane care utilizeaza bicicleta n
mediul urban. (a se nota ordinea importantei cu ranguri de la 1 la 8 1- cel mai important, 8 - cel mai putin

important) (variante multiple de rdspuns)

Nr. | Masuri Rang
5a | Facilitati fiscale acordate utilizatorilor de biciclete

5b | Facilitati fiscale acordate companiilor care-si incurajeaza angajatii sa se

deplaseze pe bicicleta
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5¢ | Alocari bugetare pentru proiecte dedicate

5d | Rute dedicate si protejate de deplasare pentru biciclete

5e | Masuri de calmare a traficului general

5f Campanii de constientizare

5g | Masuri de descurajare a utilizarii deplasarilor motorizate

5h | Tmbunatitirea prevederilor legale privind circulatia pe drumurile publice

locul 1 -8p, locul 2 - 7p, locul 3 - 6p, locul 4 - 5p, locul 5 - 4p, locul 6 - 3p, locul 7 - 2p, locul 8 - 1p

Intrebare 6. Ordonati in ordinea importantei pentru institutia dvs, beneficiile utilizarii bicicletei (a se
nota ordinea importantei cu ranguri de la 1 la 9, 1 - cel mai important, 9 - cel mai putin important)

(variante multiple de rdspuns)

Nr. | Beneficii Rang
6a | Imbunatitirea sinatitii populatiei

6b | Utilizarea eficienta a spatiului public

6¢ | Economiila bugetul public

6d | Descongestionarea traficului

6e | Imbunatitirea calitatii aerului

6f | Reducerea costurilor pentru investitiile Tn infrastructura

6g | Costurile scazute pentru intretinerea infrastructurii

6h | Reducerea cheltuielilor de deplasare pentru utilizatorii de biciclete

6i Cresterea sigurantei rutiere

locul 1 -9p, locul 2 - 8p, locul 3 - 7p, locul 4 - 6p, locul 5 - 5p, locul 6 - 4p, locul 7 - 3p, locul 8 - 2p, locul 9 -
1p

Intrebare 7. Stabiliti o ordine a celor care, in opinia institutiei dvs., ar trebui s aiba cel mai important rol
in elaborarea de propuneri de masuri de incurajare a utilizarii bicicletei. ( acordati ranguride la 1la 5, 1 -

cel mai important, 5 - cel mai putin important) (variante multiple de rdspuns)

Tipul Institutiei Rang
7a Autoritati centrale
7b Autoritati locale
7c Companii

7d ONG-uri

7e Comunitate
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locul 1-5p, locul 2 - 4p, locul 3 - 3p, locul 4 - 2p, locul 5 - 1p

Intrebare 8. Stabiliti o ordine a celor care, in opinia institutiei dvs., ar trebui sa aib3 cel mai important rol
in monitorizarea implementarilor masurilor de incurajare a utilizarii bicicletei. ( acordati ranguri de la 1 la

5, 1 - cel mai important, 5 - cel mai putin important) (variante multiple de rdspuns)

Tipul Institutiei Rang
8a Autoritati centrale
8b Autoritati locale
8c Companii

8d ONG-uri

8e Comunitate

locul 1 - 5p, locul 2 - 4p, locul 3 - 3p, locul 4 - 2p, locul 5 - 1p

Intrebare 9. Stabiliti o ordine a celor care, in opinia institutiei dvs., ar accepta cel mai usor méasurile care
ar putea determina utilizarea frecventa a bicicletei. (pe primul loc 1 - vor fi cei care accepta cel mai usor

schimbadrile, apoi, in ordine, pdnd la 5 - cei care acceptd cu greu schimbdri) (variante multiple de rdspuns)

Tipul Institutiei Rang
9a Autoritati centrale
9b Autoritati locale
9c Companii

9d ONG-uri

9e Comunitate

locul 1 -5p, locul 2 - 4p, locul 3 - 3p, locul 4 - 2p, locul 5 - 1p

intrebare 10. Considerati c& infrastructura pentru biciclete din localitatea dvs. oferd conditii care ar

putea determina utilizarea frecventa a bicicletei? (varianta unica de raspuns)

a Tn mare masura 1
b Tn micd masura
Nu exista infrastructura | 3

N

Intrebare 11. Ordonati in functie de viziunea adoptatd de institutia dvs. urméatoarele proiecte de
investitii implementate (sau in curs de implementare) care pot incuraja utilizarea bicicletei (acordati
ranguri in functie de ordinea importantei - 1 - cel mai important, pana la cel mai putin important.

Eliminati variantele care nu au fost avute in vedere): (variante multiple de rdspuns)

Tip investitie Rang
L
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11a | Modernizare infrastructura rutiera (trafic general)

11b | Realizarea de benzi dedicate transportului public si bicicletelor

11c | Cresterea sigurantei rutiere

11d | Amenajarea de trasee dedicate pentru biciclete

1le | Implementarea unui sistem de inchiriere a bicicletelor (bike-sharing)

11f | Masuri de calmare a traficului general

11g | Amenajarea de trasee cicloturistice / de agrement

locul 1-7p, locul 2 - 6p, locul 3 - 5p, locul 4 - 4p, locul 5 - 3p, locul 6 - 2p, locul 7 - 1p

Intrebare 12. Tn localitatea dumneavoastrd existd infrastructurd pentru deplasarea frecventd pe

bicicleta? (raspuns unic pe linie). Varianta 12a - Da, alta intrebare - 12aD (cu variantele 1, 2, 3)

Da Nu
12a | Piste pentru biciclete 1 0
12b | Trasee pentru biciclete (trasee care nu sunt semnalizate cu indicatorul | 1 0
»pista”)
12c | Parcari pentru biciclete 1 0
12d | Sistem de inchiriere de biciclete (bike-sharing) 1 0
12e | Magazin specializat pentru comercializarea de biciclete 1 0
12f | Service pentru biciclete 1 0
12g | Centre multimodale (Park&Ride) 1 0
12h | Trasee pentru cicloturism / de agrement 1 0
12i | Altelea e, 1 0

12aD1. Daca "Da - Piste pentru biciclete" (semnalizate pe fiecare tronson de drum cu indicatorul

de obligativitate , pista pentru biciclete” specificati lungimea acestora - .... km

12aD2.Daca "Da - Piste pentru biciclete" precizati lungimea strazilor* unde acestea au fost

amenajate prin reducerea spatiului dedicat masinilor (carosabil) - .... km

12aD3.Daca "Da - Piste pentru biciclete" precizati lungimea strazilor* unde acestea au fost

amenajate prin reducerea spatiului dedicat pietonilor (trotuar) - .... Km
* se va calcula lungimea strdzii, indiferent de cate sensuri sau benzi au pistele respective

Raspunsurile la aceasta intrebare au fost grupate pe intervale de 5 km, de la 0 la 80, pentru a putea fi

prelucrate de SPSS.

Intrebare13. Monitorizati numarul de biciclisti din localitatea dumneavoastra?
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a Da, zilnic 1
b Da, prin studii periodice 2
Nu 3

Pentru varianta de raspuns 13a, cod 1 se introduc doua noi variabila

13al. Daca "Da, zilnic", precizati in ce mod si care este media lunard/anuala inregistrata de-a

lungul timpului - media lunara de biciclisti - definita prin intervale

13a2 - media anuala de biciclisti - definita prin intervale

13b. Daca "Da, prin studii periodice", precizati cand s-au facut studiile si concluziile acestora - ...

(Raspunsurile 13b - Da, au fost inregistrate separat)

Intrebare 14. Pe raza localititii dumneavoastrd, aveti cunostintd dacd autorititile publice au organizat

(In ultimii 5 ani) tururi/evenimente pentru promovarea mersului pe bicicleta in randul locuitorilor?

a Da 1
b Nu 0

Daca "Da", precizati care sunt aceste institutii si care este frecventa anuala a acestor evenimente
(Raspunsurile 14a - Da, au fost inregistrate separat)

Intrebare 15. Pe raza localititii dumneavoastrd, ONG-urile sau grupurile de initiativd organizeazs

tururi/evenimente pentru promovarea mersului pe bicicleta in randul locuitorilor?

a Da 1
b Nu 0

Daca "Da", precizati cat de frecvente sunt acest tip de initiative

(Raspunsurile 15a - Da, au fost inregistrate separat)
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Intrebare 16. Considerati cd aveti o bund colaborare cu ONG-urile sau grupurile de initiativd pentru a
dezvolta Tmpreuna idei de proiecte ce ar putea determina mai multe persoane sa utilizeze bicicleta in

localitatea dvs.?

a Da 1
b Nu 0

6. Interpretarea datelor

6.1. Interesul pentru oferirea de conditii bune pentru utilizarea bicicletei in mediul

urban
Frecventa | Procent
Tn mare mésura 67 72.0
Tn mic3 masura 25 26.9
Nu exista interes 1 1.1
Total 93 100.0

Autoritatile respondente considera ca manifesta un interes constant pentru oferirea de conditii pentru
utilizarea bicicletei in mediul urban. 72% se implicd in mare masura, in timp ce 25% dintre respondenti se

implica Tn micad masura pentru oferirea de conditii pentru utilizarea bicicletei.
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6.2. Legislatia din Romania este benefica incurajarii utilizarii bicicletei in mediul urban

\Variante de rdspuns Frecventd | Procent
Este benefica 14 15.22
Este deficitara 66 71.74
Nu este benefica 12 13.04
Total raspunsuri 92 100
Nonrdspunsuri 1
Total chestionare 93
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Legislatia din Romania este benefica incurajarii utilizarii bicicletei in mediul urban

[CJeste benefica
[BlEste deficitara
[CINu este benefica

6.3. Importanta adoptarii unor modificari legislative in beneficiul circulatiei pe bicicleta
in Romania

\Variante de raspuns Frecventa Procent
Foarte importanta 36 39.5
Importanta 44 48.3
Indiferenta 6 6.3
Putin importanta 5 5.4
Deloc importanta 0 0
Total raspunsuri 91 100
Nonrdspunsuri 2
Total chestionare 93
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Importanta adoptarii unor modificari legislative in beneficiul circulatiei pe bicicleta

B Foarte importants
Bimportants
[Cindiferents
[ClPutin importants

6.4. Importanta adoptarii unei Strategii Nationale de incurajare a utilizarii bicicletei

\Variante de raspuns Frecvents Procent
Foarte importanta 40 43.0
Importanta 46 49.5
Indiferenta 4.3
Putin importanta 3 3.2
Deloc importanta 0
Total 93 100.0
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Importanta adoptarii unei strategii nationale pentru incurajarea mersului pe

bicicleta

EIFoarte importants
o Impartantd
Lindiferents
ElPutin important3

6.5. Masurile care au cel mai mare impact pentru cresterea numarului de persoane
care utilizeaza bicicleta in mediul urban

Masurile propuse spre analiza autoritatilor publice locale, au fost urmatoarele:
5a. Facilitati fiscale acordate utilizatorilor de biciclete
5b. Facilitati fiscale acordate companiilor care-si incurajeaza angajatii sa se deplaseze pe bicicleta
5c. Alocari bugetare pentru proiecte dedicate
5d. Rute dedicate si protejate de deplasare pentru biciclete
5e. Masuri de calmare a traficului general
5f. Campanii de constientizare
5g. Masuri de descurajare a utilizarii deplasarilor motorizate

5h. Imbunétatirea prevederilor legale privind circulatia pe drumurile publice
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5a 5b 5c 5d Se 5f 5g 5h
Valide 87 87 87 87 87 87 87 87
Nonrdspunsuri 6 6 6 6 6 6 6 6
Punctaj mediu 4,41 4,23 6,05 6,51 4,07 4,52 3,60 4,53

incurajarii utilizarii bicicletei

Rute dedicate si protejate de deplasare
pentru biciclete

Alocari bugetare pentru proiecte dedicate

imbunitatirea prevederilor legale privind
circulatia pe drumurile publice

Campanii de constientizare

Facilitati fiscale acordate utilizatorilor de
biciclete
Facilitati fiscale acordate companiilor
care-si incurajeaza angajatii sa se...

Masuri de calmare a traficului general

Masuri de descurajare a utilizarii
deplasarilor motorizate

Ordinea masurilor ce ar avea cel mai mare impact asupra

6.6. Beneficiile utilizarii bicicletei

Principalele beneficii propuse spre analiza autoritatilor publice sunt urmatoarele:

6a. imbunatatirea sanatatii populatiei
6b. Utilizarea eficienta a spatiului public
6c. Economii la bugetul public

6d. Descongestionarea traficului

6e. Imbunatatirea calitatii aerului
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6f. Reducerea costurilor pentru investitiile in infrastructura
6g. Costurile scazute pentru intretinerea infrastructurii
6h. Reducerea cheltuielilor de deplasare pentru utilizatorii de biciclete

6i. Cresterea sigurantei rutiere

6a 6b 6C 6d 6e 6f 6g 6h 6i
Valide 87 87 87 87 87 87 87 87 87
Nonradspunsuri 6 6 6 6 6 6 6 6 6
Punctaj mediu 7,47 5,90 3,72 6,75 6,91 4,03 4,15 4,02 4,41

Beneficiile utilizarii bicicletei

Tmbunétatirea sanatitii populatiei

Tmbunatatirea calitatii aerului

Descongestionarea traficului

Utilizarea eficienta a spatiului public

Cresterea sigurantei rutiere
Costurile scazute pentru intretinerea...
Reducerea costurilor pentru investitiile n...

Reducerea cheltuielilor de deplasare...

Economii la bugetul public

INSTITUTUL NATIONAL DE CERCETARE - DEZVOLTARE IN TURISM Page 51



PCCA <«

Programul Operational Capacitate Administrativd
Competenta face diferenta! Instrumente Structurale

UNIUNEA EUROPEANA

6.7. Cel mai important rol in elaborarea de propuneri de masuri de incurajare a
utilizarii bicicletei

Autoritatile Autoritatile Companii ONG-uri Comunitate
centrale locale
Valide 92 93 92 92 92
Nonraspunsuri 1 0 1 1 1
Punctaj mediu 3,64 3,86 2,18 2,71 3,01

Cel mai important rol in elaborarea de masuri pentru incurajarea
mersului pe bicicleta

Autoritatile locale

Autoritatile centrale

B Companii
B ONG-uri
Comunitate .
B Comunitate
B Autoritatile centrale
ONG-uri B Autoritatile locale
Companii

Distributia opiniilor legate de rolul cel mai important in elaborarea de masuri pentru incurajarea

mersului pe bicicleta, Tn functie de institutia respondenta
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a. Consiliile Judetene
Autoritatile Autoritatile Companii ONG-uri Comunitate
centrale locale
Valide 26 27 26 26 26
Nonradspunsuri 1 0 1 1 1
Punctaj mediu 3,58 3,56 2,04 2,96 3,04
b. Primariile
Autoritatile | Autoritatile Companii ONG-uri Comunitate
centrale locale
Valide 66 66 66 66 66
Nonradspunsuri 0 0 0 0 0
Punctaj mediu 3,67 3,98 2,24 2,61 3,00

6.8. Cel mai important rol in monitorizarea implementarii de masuri pentru incurajarea
utilizarii bicicletei

Autoritati Autoritati Companii ONG-uri Comunitate

centrale locale
Valide 93 93 93 93 93
Nonraspunsuri 0 0 0 0 0
Punctaj mediu 3,63 4,24 2,02 2,90 2,53

Cel mai important rol in monitorizarea implementarii de masuri pentru
incurajarea mersului pe bicicleta
Companii
Autoritati locale Comunitate
. ONG-uri

Autoritati centrale
ONG-uri
Comunitate

Companii

3,63

Autoritati centrale
B Autoritati locale

Autoritatile publice locale considera
ca ele ar trebui sa aiba cel mai important rol
in monitorizarea implementarii de masuri de
incurajare a utilizarii bicicletei.
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6.9. Cine accepta cel mai usor masurile care ar putea determina utilizarea frecventa a
bicicletei

Autoritati Autoritati Companii ONG-uri Comunitate
centrale locale
Valide 93 93 93 93 93
Nonradspunsuri 0 0 0 0 0
Punctaj mediu 2,69 3,58 2,48 3,51 3,15

Autoritati locale

ONG-uri

Comunitate

Autoritati centrale

Companii

utilizarea frecventa a bicicletei

Cel mai important rol in acceptarea de masuri care ar putea determina

m Companii

i Autoritati centrale

m Comunitate
B ONG-uri

B Autoritati locale
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6.10. Infrastructura pentru biciclete ofera conditii pentru utilizarea frecventa a bicicletei

Variante de raspuns Frecventa | Procent
Nu exista infrastructura pentru 22 24,18
biciclete
Tn micd masura 51 56,04
Tn mare masura 18 19,78
Total 91 97,8
Nonraspunsuri 2
Total 93

Infrastructura pentru bicicleta din localitatea dvs ofera conditii care ar determina
utilizarea frecventa a bicicletei

MU existd
Minfrastructura
pentru biciclete

Cin mica masura
i mare masura
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Distributia raspunsurilor in functie de numarul de locuitori din localitatile respondente:
Numarul de locuitori
50001 | 100001 | 150001 | 200001 | 250001 | 300001
O_ - - - - - -
50000 | 100000 | 150000 | 200000 | 250000 | 300000 | 350000 Total
Nuexista | Nr. . 16 2 3 1 0 0 0 22
infrastructura | raspunsuri
pentru % n
biciclete intrebare 72,7% 9,1% 13,6% 4,5% 0,0% 0,0% 0,0% | 100,0%
10
% Tn Nr.
%inNr.de | 31 4% | 143% | 250% | 200% | 00% | 00% | 00%| 242%
locuitori
Tn mica Nr.
nmica t . 24 11 7 2 1 5 1 51
masura raspunsuri
% n
Intrebare 47,1% 21,6% 13,7% 3,9% 2,0% 9,8% 2,0% | 100,0%
10
% Tn Nr.
de 47,1% 78,6% 58,3% 40,0% | 100,0% 83,3% 50,0% 56,0%
locuitori
i Nr.
f mare o . 11 1 2 2 0 1 1 18
masura raspunsuri
% Tn
intrebare 61,1% 5,6% 11,1% 11,1% 0,0% 5,6% 5,6% | 100,0%
10
% Tn Nr.d
pinNrde | o) oo | 71% | 16,7% | 40,0% | 0,0% | 16,7% | 50,0% | 19,8%
locuitori
Total Nr.
ota o . 51 14 12 5 1 6 2 91
raspunsuri
% n
intrebare 56,0% 15,4% 13,2% 5,5% 1,1% 6,6% 2,2% | 100,0%
10
% in Nr.de
locuitori 100,0% | 100,0% | 100,0% | 100,0% | 100,0% | 100,0% | 100,0% | 100,0%

Se poate observa ca din totalul de autoritati publice respondente, doar 18, sustin ca au in localitatile lor,

infrastructura suficienta pentru utilizarea bicicletei, 11 dintre acestea fiind in localitati mici sub 50000

locuitori.
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Proiecte de investitii implementate (sau in curs de implementare) care pot

Din tabelul de mai jos se poate observa ca cel mai votat proiect, si cel care a primit in mod repetat

punctajul cel mai mare (modulul), este modernizarea infrastructurii rutiere (votat de 84 de primarii).

Realizarea de benzi dedicate transportului public si bicicletelor a fost considerat proiect prioritar de 76

de primarii.
Modernizare Realizarea de Cresterea Amenajarea de | Implementarea unui | Masuride | Amenajarea de
infrastructura | benzi dedicate sigurantei | trasee dedicate | sistem de inchiriere | calmare a trasee
Indicator rutiera transportului rutiere pentru biciclete a bicicletelor traficului cicloturistice de
public si general agrement
bicicletelor
Nr. respondenti 84 76 77 77 72 70 73
Nonraspunsuri 9 17 16 16 21 23 20
Medie la 5,45 5,71 4,06 5,51 3,64 3,04 3,48
respondenti
Medie la total 4,92 4,66 3,36 4,55 2,81 2,29 2,73
chestionare
Modulul 7 7 5 6 3 2 1
6.12. Existenta infrastructurii pentru deplasarea frecventa pe bicicleta

Autoritatile publice respondente au trecut in revista infrastructura existenta la nivelul localitatilor de

resedintd, Tncadrata in urmatoarele categorii:

e Piste pentru biciclete

e Trasee pentru biciclete (trasee care nu sunt semnalizate cu indicatorul ,pista”)

e Parcari pentru biciclete

e Sistem de inchiriere de biciclete (bike - sharing)

e Magazin specializat pentru comercializarea de biciclete

e Service pentru biciclete

e Centre multimodale (Park & Ride)

e Trasee pentru cicloturism / de agrement
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Din analiza datelor se poate observa ca, in general, infrastructura pentru deplasarea frecventa pe

bicicleta lipseste. Astfel, doar:

e 47% dintre respondenti declara ca au piste pentru biciclete

e 40% spun ca au trasee pentru biciclete nesemnalizate cu indicatorul pista

e 38% au parcari pentru biciclete

e 24% au sistem de inchiriere de tip bike-sharing

e 58% au magazin specializat de biciclete

e 56% au service pentru biciclete

e 3% au centru multi - modal

e 37% au amenajat trasee pentru cicloturism

e din numarul total de respondenti analizati (93), 3 respondenti au si alte tipuri de infrastructura:

piste Tn zona mediana, trasee de mountain - bike, e- bikes.

Piste pentru biciclete

Frecventa Procent
Da 40 46,50
Nu 46 53,48
Total 86 100
Nu au 7
raspuns
Total 93

Piste pentru biciclete

/ 47%

Da

53%

B Nu
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Trasee pentru biciclete nesemnalizate cu indicatorul "pista

Frecventa Procent
Da 34 39,50
Nu 52 60,46
Total 86 100
Nu au 7
raspuns
Total 93

Parcari pentru biciclete

Frecventa Procent
Da 33 38,3
Nu 53 61,6
Total 86 100
Nu au 7
raspuns
Total 93

Sistem de inchiriere biciclete (bike - sharing)

Frecventa Procent
Da 21 24,4
Nu 65 75,58
Total 86 100
Nu au 7
raspuns
Total 93

PCCA -«
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xn

Trasee pentru biciclete nesemnalizate cu
indicatorul pista

40%
Da
® Nu
60%

Parcari pentru biciclete

38%

mDa

H Nu

Sistem de inchiriere biciclete

/— 24%

Da
76% B Nu
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Magazin specializat pentru comercializarea biciclete

Magazin specializat pentru

Frecventa Procent comercializarea biciclete
Da 50 58,1
Nu 36 41,86
Total 86 100
Nu au 7 42%
raspuns
Total 93 58%
m Da
m Nu
Service pentru biciclete
Frecventa Procent Service pentru biciclete
Da 48 55,8
Nu 38 44,18
Total 86 100
Nu au 7
rspuns Da
Total 93 \ = Nu
56%
Centre multimodale
Frecventa Procent Centre multimodale
Da 3 3,4 3%
Nu 83 96,5 ’
Total 86 100
Nu au 7
raspuns
Total 93 " Da
B Nu
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Trasee pentru cicloturism/ de agrement

Trasee pentru cicloturism/de agrement

Frecventa Procent
Da 32 37,2
Nu 54 62,7 37%
Total 86 100
Nu au 7
raspuns Da
Total 93 = Nu

Pentru cod DA, la intrebarea 12a, avem urmatoarele variante de raspunsuri:

12aD1. Daca "Da - Piste pentru biciclete" (semnalizate pe fiecare tronson de drum cu indicatorul

de obligativitate ,pista pentru biciclete” specificati lungimea acestora - .... km

12aD2.Daca "Da - Piste pentru biciclete" precizati lungimea strazilor* unde acestea au fost

amenajate prin reducerea spatiului dedicat masinilor (carosabil) - .... km

12aD3.Daca "Da - Piste pentru biciclete" precizati lungimea strazilor* unde acestea au fost

amenajate prin reducerea spatiului dedicat pietonilor (trotuar) - .... Km
La intrebarea 12a, 40 de localitati (46,5%) au declarat cd au piste pentru biciclete amenajate.

Din cele 40 de localitati care au piste amenajate, 22 specifica lungimea pistelor semnalizate pe fiecare
tronson de drum cu indicatorul de obligativitate ,pista pentru biciclete". in total sunt 275,73 km de
astfel de piste, din care 70 de km sunt Tn municipiul Sibiu. Majoritatea localitatilor (36,3%) au piste

cuprinse intre 6 - 10 km, urmand pistele pana la 5 km (31,8%).
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Da, avem piste de biciclete semnalizate pe fiecare tronson de drum cu indicatorul de obligativitate

piste pentru bicicleta - distributia raspunsurilor in functie de km de pista amenajata

Da, preCIZGazé Frecventa Pr‘ocent Da, avem piste de biciclete semnalizate pe fiecare tronson de drum cu indicatorul
|ungimea 4 de obligativitate piste pentru bicicleta

0 - 5km 7 31,8

6 - 10km 8 36,3

11 - 15km 3 13,6

16 - 20km 1 4,5 }

21 - 25km 1 4,5

36 - 40km 1 4,5 *

71 - 75km 1 4,5

Total 22 100

Dintre cei 40 de respondenti care declara ca au piste pentru biciclete, 9 precizeaza lungimea pistelor
amenajate prin reducerea spatiului dedicat masinilor. Majoritatea localitatilor au piste cuprinse intre O -
5 km, Tn total fiind 111,65 km de piste amenajate prin reducerea spatiului dedicat masinilor, din care 70

de km municipiul Sibiu.

Da, avem piste pentru biciclete amenajate prin reducerea spatiului dedicat masinilor

Da, avem piste pentru biciclete amenajate prin reducerea spatiului dedicat

masinilor
Da, precizeaza | frecventa | Procent 5
lungimea
0 - 5km 4 44,4 a0
6 - 10km 3 33,3
11 - 15km 1 11,1 £
71 - 75km 1 11,1 JE.
Total 9 100

T T
0-5 6-10 11-15 71-75
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Dintre cei 40 de respondenti care declara ca au piste pentru biciclete, 22 au piste pentru biciclete

amenajate prin reducerea spatiului dedicat pietonilor, fiind in total 109,01km. Majoritatea localitatilor

(59%) au piste cuprinse intre 0-5km.

Da, avem piste pentru biciclete amenajate prin reducerea spatiului dedicat pietonilor

Grupe de km | Frecventa | Procent
0 - 5km 13 59
6 - 10km 27,2
11 - 15km 13,6
Total 22 100

6.13. Monitorizarea numarului de biciclisti

Procent

Da, avem piste pentru biciclete amenajate prin reducerea spatiului dedicat
pietonilor

607

507

40

309

207

T
0-5 8-10 11-15

Doar 9,7% dintre respondenti monitorizeaza prin studii periodice numarul de biciclisti din localitatile lor.

\Varianta de raspuns

Frecventa | Procent
Da, prin studii periodice 9 10
Nu 81 90
Total 90 100
Nonrdspunsuri 3
Total 93

Monitorizati numarul de biciclisti din localitatea dumneavoastra?

Da, prin studii
.periodice

B
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O parte din respondenti au detaliat modul in care au monitorizat numarul de biciclisti din localitatile lor,

astfel:

Curtea de Arges:
- Realizarea studiilor - incurajarea modurilor alternative de circulatie, dec 2017, Scidderea transportului

privat, dec 2017

Calarasi
- PMUD Municipiul Calarasi 2016-2030 - conform chestionarului privind modul de deplasare cu bicicleta,
in conditii imbunatatite - ar fi agreat de 16% dintre locuitori in 2016, cota modala de deplasare cu

bicicleta 21%.

Bicaz
- Cu ocazia desfasurarii concursurilor Mountain Bike se monitorizeaza numarul de biciclisti Tnscrisi;

participarea este de minim 300 de concurenti.

Breaza
- Tn perioada 1.01 - 20.12.2018 au fost inregistrati de Centrul National de Informare si Promovare

Turistica 215 cicloturisti.

Suceava
- S-au realizat monitorizari in cadrul unor proiecte de decongestionare a traficului si de reducere a
emisiilor de carbon. Tn urma acestor studii reiese cd un numar mic de persoane din populatia Sucevei

utilizeaza bicicleta ca mijloc zilnic de transport.

Covasna

- Au fost realizate monitorizari pentru Programul de Mobilitate Urbana si Programul Bike Sharing.
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6.14. Evenimente organizate de Autoritati Publice

Majoritatea Autoritatilor Publice (54,8%) respondente, organizeaza in localitatile lor, evenimente ce au

rolul sa promoveze si sa incurajeze mersul pe bicicleta.

Variantd de raspuns| Frecventa | Procent Evenimente organizate in ultimii 5 ani de autoritatile locale
Nu 38 42,7
Da 51 57,3
Total 89 100
Nonradspunsuri 4
Total 93
EInu
Opa

Doar o parte dintre cele 51 de autoritati care au declarat cd organizeaza evenimente detaliaza frecventa
si tipul evenimentului organizat. 40 dintre cele 51 de autoritati precizeaza frecventa evenimentelor

organizate. Majoritatea autoritatilor organizeaza un eveniment anual:

Nr. d_e Frecventa | Procent
evenimente

1 26 65
23 10 25
4-5 2 5
11-12 2 >
Total 40 100
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Distributia evenimentelor pe judete:

Alba
Alba lulia - evenimente organizate de primarie in colaborare cu ONG-uri — 2 ori/an;

Arad
Arad - Consiliul Judetean Arad prin Centrul Cultural Judetean Arad, Primaria Municipiului Arad
prin Centrul Municipal de Cultura Arad — organizeaza evenimente ocazional cu frecventa
aproximativ lunara;

Arges

Curtea de Arges: Concurs de biciclete copii, 1 iunie (1 datd pe an), Duatlonul Regal Invictus (1
data pe an);
Pitesti: ONG-uri, Consiliul Local Pitesti, Companiile;
Bistrita Nasaud
Bistrita: Consiliul Judetean Bistrita Nasaud — anual, Primaria si Consiliul Local al Municipiului
Bistrita - anual;
Botosani
Botosani - Turul Ciclist al Romaniei — Federatia Nationalad de Ciclism (2013, 2017); Skirt bike —
Primaria Municipiului Botosani - anual;
Brasov
Brasov: Brasovul pedaleaza, "Skirt Bike" - organizate in parteneriat cu ONG-uri;
Fagaras: Bike &like, Bikethon, Mobility week, TRAC - Turul Rezistentei Anti - Comuniste;
Buzau
Buzdu: Primdria Municipiului Buzau organizeaza anual evenimente dedicate;
Calarasi
Calarasi: Consiliul Judetean Calarasi organizeaza Cursa Dunarii Calarasene - anual;
Gradistea: Consiliul Local Gradistea — 3 /an;
Constanta
Constanta: Primaria Constanta in colaborare cu un ONG - bianual;
Covasna

Covasna: Primdria Tmpreuna cu ONG-uri in sdptamana mobilitatii;
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Sf. Gheorghe: Campanie Cycle to work — in cadrul saptamanii mobilitatii europene — Primaria Sf.
Gheorghe, firme, ONG-uri (Sepsi Bike, Vocal Cycle);

Targu Secuiesc: Ziua Mobilitatii - Primaria impreuna cu Asociatia Zold Nap;

Tntorsura Buz&ului: Ziua Copilului — Primaria organizeazi eveniment de promovare a mersului pe

bicicleta impreuna cu copiii;

Dolj
Craiova - Etapa Campionatului National de Ciclism - CSM Craiova; Primaria Craiova impreuna cu
Clubul de Ciclism Green Circle — Craiova Forum, Bbyx Sports, DJTS, tur ciclist Euprim Craiova”;
Giurgiu
Prundu - Maratonul Dunarii - Primaria comunei Prundu impreuna cu Riders Club Romania -
anual;
Mehedinti
Consiliul Judetean Mehedinti s-a implicat in organizarea urmatoarelor evenimente:
Corcova - Corcova Trail Race — Asociatia Sport la orice varsta, Podgoria Corcova Roy&
Damboviceanu;
Isverna - Karst Isverna MTB Race — UAT Isverna, ONG Cyclomaniacs;
Ponoarele - Ponoarele MTB Race — Asociatia pentru Turism Mehedintiul de Sub Munte;
Drobeta Turnu Severin - Skirt Bike Drobeta — ONG Cyclomaniacs;
lasi
Targu Frumos - 1 -2 evenimente de tip concurs /an;
Mures
Sighisoara - Primdria Municipiul Sighisoara, Politia Municipiului Sighisoara;
Neamt
Bicaz - Primaria orasului Bicaz - bianual;
Prahova

Breaza - CNIPT - Eveniment anual "Cu bicicleta la Breaza"; Evenimente periodice - Bicicleli;
Predeal - Predeal Trophy - anual - Primaria Predeal;

Sinaia - UAT Sinaia organizeaza in parteneriat cu mai multe ONG-uri inca din 2015 o serie de
concursuri si tururi de ciclism pe trasee urbane si montane (Road Grand Tour, Turul Munteniei,

Sinaia pe Bicicletd) - anual;
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Satu Mare

Satu Mare: APM, Biblioteca Judeteana, Primaria Satu Mare - 1-2 evenimente pe an;

Salaj
Zalau Consiliul Judetean Salaj - Road Grand Tour Salaj - bianual;
Sibiu
Sibiu: Etapa a Turului Ciclist al Romaniei/ anual;
Saptamana anuala a mobilitatii/anual;
Turul ciclist al Sibiului/anual;
Biciclete cochete /anual;
Tur arta stradala pe bicicletd in cadrul  Festivalului International de Arta Stradala/ anual;
Suceava
Suceava: Primaria Suceava, Consiliul Judetean Suceava, Directia pentru tineret si sport Suceava,
ONG-uri /4-5 ori /an;
Radauti - de Zilele Orasului - evenimente organizate de autoritatile locale prin intermediul
profesorilor de sport si instructorilor de fitness/ anual;
Teleorman
Au fost organizate concursuri de mers pe bicicletd de catre Primariile: Alexandria, Rosiorii de
Vede, Turnu Magurele, Videle, Zimnicea si de catre Consiliul Judetean Teleorman,;
Timis
Timisoara: Verde pentru biciclete;
Vaslui
Vaslui - Primaria Municipiului Vaslui in colaborare cu un ONG — 2-3/an;
Vrancea

Focsani - CJ Vrancea, Directia Judeteana pentru Cultura Vrancea, in parteneriat cu Asociatia

Sportiva Velo Power au organizat evenimentul Mausolee pe Bicicleta - anual.
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6.15. Evenimente organizate de ONG-uri

58% dintre respondenti, declara ca ONG-urile organizeaza in localitatile din care provin evenimente
pentru promovarea mersului pe bicicleta.

Evenimente organizate in localitatea dvs de ONG-uri

Raspuns Frecventa | Procent
Nu 36 40
Da 54 60
Total 90 100
Nonraspunsuri 3

Total 93

Onu Mpa

Din analiza raspunsurilor la intrebarile 14, 15, reiese ca pentru organizarea unor evenimente pentru
promovarea mersului pe bicicleta, autoritatile locale colaboreaza cu ONG-uri.

Din cele 54 de autoritati care au raspuns afirmativ la intrebarea 15, doar o parte detaliaza frecventa (42)
de organizare a evenimentelor pentru promovarea mersului pe bicicleta si tipul acestor evenimente 45%
dintre respondenti detaliaza raspunsul si precizeazd care sunt evenimentele si frecventa acestora.
Majoritatea ONG-urilor (52,3%) se implica in organizarea de evenimente anuale. In general, ONG-urile
sunt mai active in organizarea de evenimente pentru promovarea si incurajarea mersului pe bicicleta in

mediul urban, unele dintre ele organizand evenimente lunare.

Nr.evenimente/an Frecventa | Procent
1 22 52,3
2-3 8 19
4-5 4 9,52
6-7 2 4,7
11-12 6 14,2
Total 42 100
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Arges
Curtea de Arges - Concurs de biciclete copii, 1 iunie (1 data pe an); Duatlonul Regal Invictus (1
data pe an);

Calarasi
Calarasi - concursuri pentru copii si adulti, in fiecare week-end in functie de vreme, uneori si in
cursul saptamanii;

Constanta
Constanta - Primaria Constanta in colaborare cu un ONG - bianual;

Covasna
Sf. Gheorghe - de Ziua Mobilitatii, Asociatia Turulmadar in parteneriat cu Inspectoratul de Politie
al Judetului Covasna, Inspectoratul pentru Situatii de Urgenta, Serviciul Public Salvamont,
Crucea Rosie, Asociatia Sepsi Bike, Fitness Tribe si partenerii media We Radio si Sepsi Radio;
Baraolt - Ziua Mobilitatii — Asociatia Zike, Asociatia Protectia Naturii Zoldlfjak;

Dambovita
Targoviste - Turul Ciclist al Romaniei prin Federatia Romana de Ciclism si alte evenimente;
Pucioasa - ASC Bike Expert - Bike Expert Alpine Chalange; Road Grand Tour Pucioasa;

Dolj

Craiova - Cupa Baniei la Ciclism — tura de 200 sau 300 km;

Giurgiu
Prundu: Maratonul Dunarii: Primaria comunei Prundu, Riders Club Romania - anual;
Galati
Tecuci - Asociatia tinerilor Tecuceni - 1 eveniment /an
Mehedinti
Corcova: Corcova Trail Race — Asociatia Sport la orice varsta, Podgoria Corcova Roy&
Damboviceanu - Anual
Isverna: Karst Isverna MTB Race — UAT Isverna, ONG Cyclomaniacs - Anual
Ponoarele: Ponoarele MTB Race — Asociatia pentru Turism Mehedintiul de Sub Munte

Drobeta Turnu Severin: Skirt Bike Drobeta — ONG Cyclomaniacs
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Mures
Targu Mures - Critical Mass — 2 editii pe an
Academia Velo — Concursuri de educatie rutiera + evenimente
Skirt Bike — Parada Biciclistelor
Breakfast for bikers — Fundatia Comunitara Mures a provocat muresenii sa se deplaseze cu
bicicleta la serviciu
Neamt
Piatra Neamt - Masa Critica Piatra Neamt - in ultima zi de vineri a fiecarei luni; Tare ca Piatra -
anual
Prahova
Sinaia - UAT Sinaia organizeaza in parteneriat cu mai multe ONG-uri inca din 2015 o serie de
concursuri si tururi de ciclism pe trasee urbane si montane (Road Grand Tour, Turul Munteniei,
Sinaia pe Bicicletd) - anual
Suceava
Radauti - Parada pe bicicleta in scop caritabil - ONG-uri /ocazional anual
Suceava - Primaria, CJ, Directia pentru tineret si sport Suceava, ONG-uri /4-5 ori /an
Valcea
Balcesti - Damila SRL - o data pe an
Vaslui
Vaslui - Primdria Municipiului Vaslui in colaborare cu un ONG — 2-3/an
Vrancea

Focsani: Directia Judeteana pentru Cultura Vrancea, in parteneriat cu Asociatia Sportiva Velo

Power au organizat evenimentul Mausolee pe Bicicleta - anual.

INSTITUTUL NATIONAL DE CERCETARE - DEZVOLTARE IN TURISM Page 71



* X 5%
* *
* *
g a el
* el " . iox
Programul Operational Capacitate Administrativd

m| nta fi iferental Instrumente Structurale
UNIUNEA EUROPEANA Competenta face diferenta ronte Stru

6.16. Relatia dintre Autoritati Publice si ONG-uri

Colaborarea cu ONG-urile sau grupurile de initiativa pentru a dezvolta impreuna idei de proiecte ce ar

putea determina utilizarea mai frecventa a bicicletei, este buna?

Raspuns Frecventa | Procent
Nu 24 26,9
Da 65 73
Total 89 100
Nonrespondenti 4

Total 93

Colaborarea cu ONG-urile sau grupurile de initiativa pentru a dezvolta impreuna
idei de proiecte ce ar putea determina utilizarea mai frecventa a bicicletei, este
buna?

Cnu
Hra
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