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1.1 Infrastructura

Nivelul de dezvoltare socio — economica al unei regiuni este puternic influentat de nivelul de
dezvoltare al infrastructurii existente. Cresterea economica durabild, competitivitatea activitatilor
economice ale regiunii, activitatile sociale depind in mare masura de infrastructura.
Acest subcapitol trateaza aspecte legate de:

- Infrastructura de transport

- Infrastructura de comunicatii

- Infrastructura sanitara

- Infrastructura sociala

- Infrastructura ISU

- Infrastructura de educatie

- Infrastrctura de locuinte

1.1.1 Infrastructura de transport

Transportul reprezintd un sector important al economiei atat din punct de vedere al contributiei
sale directe la crearea produsului intern brut cat si prin prisma rolului sdu in circulatia bunurilor si
implicit in realizarea valorii adaugate brute a celorlalte ramuri.
Transporturile pot fi considerate o continuare fireasca a procesului de productie
Nivelul de dezvoltare al cailor de comunicatii si transport depinde de gradul de dezvoltare
economica a fiecdrui stat, de progresul stiintei si tehnicii, de intensitatea traficului de marfuri si
calatori si de conditiile naturale.

Transportul de pasageri si marfa in UE a crescut continuu in ultimii ani, volumul transportului
rutier fiind cel mai consistent, piata europeana facand eforturi continue pentru a motiva utilizatorii
sa treacd la alte modalitati de transport. Din aceste motive, infrastructura de transport rutier are o
importanta strategica si trebuie sa fie permanent optimizata si dezvoltata.

Sistemele de transport existente in Roménia sunt transportul de marfa si transportul de calitori. In
cadrul acestor sisteme functioneaza sistemele de transport rutier, feroviar , pe cai navigabile

interioare, maritim, aerian, nemotorizat si special (prin conducte si transport electric aerian).
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In Romania, infrastructura si siguranta ciilor de transport rutier sunt insuficient dezvoltate, n
ciuda investitiilor substantiale care s-au facut in ultimii ani. Autostrazile si drumurile nationale
reprezinta putin peste 20% din reteaua rutiera, in timp ce 90% din drumurile nationale au doar o
banda pe sens. Aceste realitati afecteaza atat timpul de transport, cat si siguranta in transportul
rutier. In comparatie cu restul Europei, numarul de km de autostrizi si ritmul de construire al
acestora este foarte scazut. Statisticile recente din Europa care compara ritmul de construire al
autostrazilor in raport cu toate drumurile nationale/principale, plaseazd Romania pe locul 30 din
31.

Tn ceea ce priveste autostrizile, regiunea noastra dispune de o retea foarte restransa, mai precis 74
km de autostrada care fac parte din Autostrada A2 Bucuresti — Constanta si Autostrada A4 By —
Pass Constanta, care reprezintd centura ocolitoare a orasului Constanta, realizatd in regim de
autostrada. De asemenea, in Regiunea Sud — Est se afla in stadiu de executie Drumul Expres DX6
Braila — Galati si Podul Braila. Acest drum expres va face legdtura intre orasele Brdila si Galati si
are o lungime planificata de 12,29 km. Traseul drumului expres se continud cu Podul peste Dunare
aflat In constructie intre Braila si Smardan in judetul Tulcea. Podul nu face parte din Drumul

Expres Braila - Galati.

Accesibilitatea este un factor cheie pentru dezvoltarea regionala, dat fiind potentialul strategic al
Regiunii Sud-Est ca zona de tranzit pentru fluxurile internationale de marfuri, precum si
regiune, inclusiv zonele cu Tnalt potential turistic, cu piete din alte regiuni ale Romaniei, precum si
cu piete internationale, prin accesul la retelele de transport international.

Sud-Est pe reteaua de drumuri, pe calea ferata si pe calea aerului in contextul Uniunii Europene
efectuatd de citre ESPON, arata gradul relativ de izolare regionald si caracterul periferic al
regiunii. Izolarea deriva atat din aspectele naturale geografice (fluviul Dunarea desparte Sud-Estul

de restul tarii) cat si din distanta fata de coridoarele europene principale.

Potrivit unui studiu , accesibilitatea Regiunii pe baza timpului de cilitorie in Regiunea Sud Est

resedintele de judet dispun de o buna accesibilitate, exceptie facand Tulcea. Constanta are cea mai

! Potentialul municipiilor de rang 0 si I de functionare ca poli de crestere, MDLPL, 2008.
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mare accesibilitate, prin intermediul portului sau, aeroportul international si legatura autostrazii
spre Bucuresti.
Marea problemi pentru sectorul Braila-Galati era data de lipsa unui pod peste Dunire. Incepand
de la Braila, Dunirea devine maritima. 2
Tn anul 2019 a inceput constructia primului pod peste Dunare. Podul va imbunatiti accesibilitatea
traficului rutier al zonei Galati-Braila catre Constanta si Tulcea, precum si legaturile intre regiunile
Moldovei si Dobrogea. Odata cu constructia podului suspendat peste Dunare de la Nord de Braila
si dezvoltarea retelei rutiere rapide in zond, Drumul Expres Braila — Galati va functiona ca un
tronson care si permiti legitura intre axele de circulatie pe directiile sud-nord, est-vest si Galati.®
Constructia drumului expres are o influenta beneficd asupra mediului, conducand la reducerea
poluarii fonice, a volumului de praf si a noxelor.

Tabel 2.5.1

Distanta intre principalele orase regionale si principalele coridoare europene de transport

Briila 235 725.41 3.00 3.8

Buzau 98 649.09 2.00 1.59
Constanta 225 826.38 2.30 2.21

Galati 260 722.46 3.30 3.45

Tulcea 228 788.61 4.30 5.18
Focsani 165 649.57 2.40 3.20

RO — UE granite externe: Constanta-maritima, Marea Neagra; Galati-terestra; Braila-Dunarea fluviala, Tulcea-
Dunarea — granita fluviald si Marea Neagra

Sursa: Google Maps si site oficial CFR Calatori

Un alt aspect cheie al localizarii geografice a Regiunii Sud-Est este faptul cd se constituie in
frontiera estica a Uniunii Europene, cu implicatii majore in ceea ce priveste securizarea punctelor
de trecere a frontierei, dar si implicarea in actiuni de cooperare regionala transfrontaliera.

Lungimea granitei comune romano-ucrainene-moldovene este de 1099,4 km. Granita romano-

2 http://infraed.ro/wp-content/uploads/2018/10/PRAI-SE-.pdf ( accesat la data de 16 Mai 2019)
% Nota de fundamentare la HG nr. 1145/18.09.2008, http://arhiva.gov.ro/nota-de-fundamentare-la-hg-nr-1145-18-09-2008__11a103508.html


http://infraed.ro/wp-content/uploads/2018/10/PRAI-SE-.pdf
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moldoveand este 1n intregime o granitd fluviala (450 km) iar granita romano-ucraineand are 0
componentd complexa fiind o parte granita terestra (273,8 km), o parte granita fluviala (343,9 km)
si o parte granita maritima (31,7 km). Granita Regiunii Sud-Est cu Ucraina este de 89,6 km
terestru, 343,9 km fluviala si 31,7 km maritima. Cele trei judete la granita sunt: Galati, Tulcea si

Constanta.

1.1.2 Reteaua europeana de transport (TEN-T)

Reteaua Trans-Europeania de Transport (TEN-T) este un element major pentru cresterea
economica si crearea de locuri de munca in Europa, datoritd existentei unui sistem integrat, bazat pe
tehnologie si este consideratd ca fiind un factor-cheie pentru competitivitatea Uniunii
Europene. TEN-T este esentiald pentru a facilita mobilitatea persoanelor, bunurilor si serviciilor si,
astfel, la crearea pietei interne si coeziunea economica si sociala a Uniunii Europene. Reteaua TEN-
T este formata din reteaua TEN-T Comprehensive (secundara/extinsa) si reteaua TEN-T Core (de

baza/centrala).

Aceasta include toate modurile de transport si suportd aproximativ jumatate din traficul de pasageri

si marfa. Dezvoltarea TEN-T presupune interconectarea si interoperabilitatea retelelor nationale de
transport precum si accesul la acestea. Reteaua TEN-T permite stabilirea de conexiuni de mare
vitezd pe calea feratd, reducerea discrepantelor inter-regionale prin conectarea tarilor cu niveluri
diferite de dezvoltare, incurajarea parteneriatelor public-private si crearea sistemelor inteligente de
transport. Aproape o treime dintre fondurile investite pana acum provin din surse comunitare.
dezvoltarii durabile a Uniunii Europene care contribuie la implementarea si dezvoltarea Pietei
Interne, precum si la cresterea coeziunii economice si sociale.

Dezvoltarea TEN-T presupune interconectarea si interoperabilitatea retelelor nationale de transport
precum si accesul la acestea.

Finalizarea retelei TEN-T va avea un impact major in reducerea timpului calatoriei pentru pasageri
si bunuri si in acelasi timp va aduce importante beneficii mediului prin diminuarea poluarii.

Noua politicd a UE privind infrastructura de transport creeaza, pentru prima oard, o structurd pe
doud niveluri pentru rutele de transport din UE, care cuprinde o retea globala (care asigura legaturi
efective cu toate regiunile UE) si o retea centrald (compusa din cele mai importante elemente din

punct de vedere strategic ale retelei globale). Proiectele din reteaua globala ar trebui sa fie finalizate
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pana la sfarsitul anului 2050, iar cele care fac parte din reteaua centrald ar trebui sa indeplineasca
criteriile TEN-T pana la sfarsitul anului 2030.

Reteaua TEN-T (Trans European Networks — Transport) a fost extinsa continuu pe masura ce noi si
noi state au devenit membre ale uniunii. Politica TEN-T repezinta efortul UE de a coordona intre
statele membre dezvoltarea de rute transcontinentale, mai ales prin susttinerea financiara a
proiectelor transfrontaliere care altfel nu ar fi o prioritate pentru statele membre.

Interesele internationale ale Uniunii Europene subliniaza importanta conectdrii retelelor trans-
europene cu cele ale statelor din Estul continentului si tdrilor de pe coasta mediteraneand,
acoperindu-se astfel intreg continentul european, stimuldndu-se procesul de integrare europeana si
dezvoltarea economica.

TEN-T este o retea de transport feroviar, cai navigabile interioare, rute maritime pe distante scurte si

drumuri la nivelul UE. Conecteaza 424 de orase mari cu porturi, aecroporturi si terminale feroviare.

Figura 2.5.1
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Tn aprilie 2019, Comisia Europeani a revizuit politica TEN-T. O inovatie majora a noilor orientiri
TEN-T este introducerea in reteaua centrald a noua coridoare de implementare. Acestea au rolul de a
contribui la dezvoltarea retelei centrale. Fiecare coridor trebuie sa includa trei moduri de transport,
trei state membre si doud sectiuni transfrontaliere. In noua structura a Coridoarelor Tallinn, Romania
va fi strabatuta de:

* Coridorul Orient/East-Med care va lega Porturile din nordul Germaniei de Balcani si care se
traduce in Romania prin autostrada si calea ferata de la granita de vest pana la Calafat.

* Coridorul Rin — Dunare, care uneste Frankfurt de Marea Neagra pe cai rutiere, feroviare si fluviale
si care se traduce In Romania prin autostrada Nadlac—Bucuresti-Constanta, prin magistrala feroviara
Curtici — Bucuresti — Constanta si prin amenajarile cursului navigabil al Dunarii, inclusiv Canalele

Dunare — Marea Neagra, Midia — Navodari si Dunére — Bucuresti.

Figura 2.5.2

Reteaua TEN-T revizuita
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Sursa: Comisia Europeana

Tn Regiunea Sud-Est, toate cele 6 centre urbane ale regiunii se afla pe reteaua TEN-T. Briila si
Galati sunt conectate cu autostrada A2 in punctul Drajna Fetesti, in timp ce Tulcea dispune de
conectivitate prin municipiul Constanta cu reteaua de baza (autostrada A2). Celelalte localitati din
regiune nu au un acces facil la coridoarele TEN-T la orase si municipii ceea ce determina ca mare

parte din forta de munca disponibild in mediul rural sd nu aiba mobilitatea dorita.
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Figura 2.5.3
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Important este de asemenea si faptul ca Brdila, Galati si Tulcea sunt porturi la Dunare, in timp ce

judetul Constanta are iesire la Marea Neagra si este legat de Dunare prin Canalul Dunare-Marea
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Neagra. Distanta celorlalte doua centre urbane Buzau si Focsani fata de porturile la Dunare este de

aproximativ 1h, 30min (Braila, Galati).
1.1.3 Infrastructura de transport rutiera

Tn Regiunea Sud-Est, principalele cii rutiere si de cale feratd sunt: pe directia est-vest Bucuresti —
Constanta si Bucuresti-Braila-Galati si Bucuresti-Buzau-Focsani (fie prin Ploiesti, fie prin
Urziceni), care se continud spre nord, acestea asigurdnd legatura iIntre principalele orase ale
regiunii.

Tn anul 2020, in Regiunea Sud-Est existau 2.292 km de drumuri nationale. Unele drumuri
nationale continud mari artere rutiere europene (codificate cu initiala E):

- E 60: Granita HU - Oradea - Cluj-Napoca - Targu Mures - Sighisoara - Brasov - Sinaia - Ploiesti
- Bucuresti - Slobozia - Constanta;

- E 85: Granita UK - Suceava - Roman - Bacdu - Focsani - Buzdu - Bucuresti - Granita BG;

- E 87: Granita BG - Mangalia - Constanta - Tulcea - Braila - Galati - Granita Ucraina;

- E 577: Ploiesti — Buzau;

- E 581: Marasesti - Tecuci - Barlad - Husi - Granita MO;

- E 584: Galati — Slobozia;

- E 675: Constanta - Vama Veche - Granita BG.

Fluviul Dundrea contribuie la definirea potentialului ridicat teritorial al Regiunii Sud-Est. Dunarea
face parte din axa prioritara TEN-T-18: axa de transport fluvial Rin/Meusia-Main-Dunare si
furnizeazda Romaniei si altor tari prin care trece noi oportunitdfi majore pentru dezvoltarea
transportului pe apa. Legatura rutierd dintre granita de vest si portul Constanta continud sd fie 0
prioritate pentru Romania si in perioada urmatoare, alaturi de dezvoltarea si modernizarea retelei

nationale de drumuri, inclusiv variantele de ocolire si conexiunile cu reteaua TEN-T.



DRAFT Planul de Dezvoltare Regionala Sud-Est 2021-2027

Figura 2.5.4
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Inventarul drumurilor nationale conectate la reteaua TEN-T se regaseste in Anexa 3-DN conectate
la TEN-T SE. La nivelul anului 2020, din cei 4.612 de km de drumuri judetene existenti la nivelul
Regiunii, 77,% dispuneau de conectivitate directa si indirecta fatd de reteaua TEN-T, asa cum
reiese din inventarul drumurilor drumurilor judetene (Anexa 2-DJ conectate la TEN-T SE) si
tabelul realizat mai jos.

Tabel 2.5.2

Inventar Drumuri Judetene in Regiunea de Dezvoltare Sud-Est (2020)

408
BUZAU 951 727,15
CONSTANTA 889 872,97
GALATI 804 495
TULCEA 634 529,62
VRANCEA 730 553,97
Total Regiune 4.612 3.582,33

Sursa: Calcule realizate de ADR SE

4 Calculele au fost realizate pe baza H.G. 782/2014 cu completirile ulterioare, TEMPO on line si a datelor oferite de CJ din regiune.
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Figura 2.5.5

Harta retelei de drumuri nationale si judetene
din Regiunea Sud-Est

Legenda
Reteaua TEN-T

Autostrazi

Drumuri nationale

Drumuri judetene

- Dunérea
E Marea Neagra

45

Marea Neagra

0510 20 30 40
e wmm Kilometers




DRAFT Planul de Dezvoltare Regionala Sud-Est 2021-2027

Potrivit site-ului CNAIR, in Regiunea Sud-Est nu existd in prezent proiecte de autostrazi in
pregdtire, ci 0 serie de proiecte de drumuri expres. Proiectele sunt incluse in Master Planului
General de Transport al Romaniei, avand ca sursa de finantare Fondul de Coeziune si Bugetul de
stat in perioada de programare 2014-2020 si 2021-2027. Orase de importantd strategica din
regiune precum Brdila sau Galati sunt legate de capitala tarii de drumuri europene cu o singura

bandai pe sens, fapt ce izoleazi aceasti parte a regiunii si ii incetineste dezvoltarea economici.®

1.1.4 Retelele regionale de drumuri publice

Domeniul transporturilor este considerat prioritar Th contextul planurilor de dezvoltare ale
Romaniei, date fiind relatiile sale de interdependenta cu celelalte ramuri ale economiei nationale,
valoarea serviciilor oferite pentru populatie si impactul considerabil asupra mediului.

Lungimea drumurilor publice reprezinta totalitatea drumurilor deschise circulatiei publice de pe
ntreg teritoriul tarii.

Una dintre cauzele principale ale disparitatilor inter si intra-regionale o reprezinta accesul diferit

al regiunilor la infrastructura de transport si calitatea necorespunzatoare a acesteia.

Figura 2.5.6

Reteaua de drumuri publice distribuita pe regiuni, 2020
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Sursa: Calcule realizate de ADR SE pe baza datelor din TEMPO Online

% Studiul “Evolutia dezvoltirii economice in Regiunea Sud-Est” 2019
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In anul 2020, lungimea totala a retelei de drumuri publice din Romania a fost de 86.791 km fiind
in crestere fata de anul 2010, cand acestea reprezenta 82.386 km, distributia fiind relativ uniforma
pe intreg teritoriul tarii. La nivel regional, in perioada 2010-2020, lungimea drumurilor publice nu
a crescut semnificativ, lungimea drumurilor publice din regiune fiind in anul 2020, de 11.012 km
ceea ce situeaza regiunea pe locul sapte la nivel national; din totalul drumurilor publice regionale,
erau modernizate numai 43,7%, regiunea ocupand locul sase la nivel national.

Tn Regiunea Sud — Est, in acest interval de timp s-au construit doar 249 de km noi de drumuri, de
la 10.763 de km in anul 2010, pana la 11.012 km Tn anul 2020. Din totalul drumurilor publice din
Regiunea Sud-Est, doar 20,8% sunt drumuri nationale, 41,8% sunt drumuri judetene, iar restul sunt

drumuri comunale.

Figura 2.5.7
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Evolutia numarului de km de drumuri publice modernizate din
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Sursa: Calcule realizate de ADR SE pe baza datelor din TEMPO Online
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Asa cum se observad in Figura 2.5.8, evolutia numarului de kilometri de drum modernizati in
Regiunea Sud-Est este pozitiva fatd de anul de referintd 2010. O importana contributie la acesta

evolutie au avut-o si investitiile realizate din fonduri europene.

Figura 2.5.8
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Sursa: Calcule realizate de ADR SE pe baza datelor din TEMPO Online

Tn Regiunea Sud—Est, in ultimii 10 ani, aproape s-a dublat numarul de kilometri de drumuri
modernizate. Astfel, in anul 2010 erau 2.537 km de drumuri modernizate, ajungéand la 5.122 km in
anul 2020. Cele mai multe drumuri au fost modernizate in judetul Buzau (789 km), urmat de
judetul Braila (419 km), judetul Galati (410 km) si Vrancea (387 km).
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Figura 2.5.9

Lungimea drumurilor publice modernizate pe judete in Regiunea Sud-Est, 2010 — 2020
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e \/rancea 343 504 556 636 636 645 679 690 690 690 730

Sursa: Calcule realizate de ADR SE pe baza datelor din TEMPO Online

Reteaua de drumuri a regiunii si densitatea retelei in regiune si in fiecare judet al regiunii,
impreuna cu principalele caracteristici ale conditiilor acestora sunt prezentate n Anexa 1
Infrastructura, Tabelul nr.1.

Indicatorul foarte scazut pentru judetul Tulcea nu este relevant pentru un judet din a carui

suprafatd aproape jumatate o reprezintd Delta Dunarii.

Problemele intdmpinate in cadrul retelei secundare de drumuri sunt: lipsa soselelor de centura in
majoritatea oraselor mici, ceea ce conduce la cresterea timpilor de calatorie, cresterea consumului
de combustibil, niveluri crescute ale poluarii si astfel ale costurilor de transport, sistemul deficitar
de iluminare si marcare stradala. De asemenea, capacitatea de transport redusa a drumurilor (marea
majoritate sub 20 de tone) influenteaza direct atragerea fluxurilor de marfuri i persoane. Situatia
drumurilor in mediul rural este critica, majoritatea localitatilor rurale neavand drumuri pietruite

sau asfaltate.

n regiune drumurile nationale (DN) reprezinta aproximativ 20,9% din totalul retelei de drumuri
in Regiunea Sud-Est. Tn perioada 2010-2020 in unele judete (Braila, Buziu, Tulcea) nu s-a
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nregistrat nicio modificare a numarului de km de DN modernizati, cea mai mare crestere avand-o0
totusi judetul Constanta (74 km).
Figura 2.5.10
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Sursa: Calcule realizate de ADR SE pe baza datelor din TEMPO Online

Drumurile judetene si comunale reprezintd aproximativ 79,31% din totalul retelei nationale de
drumuri romanesti. In ceea ce priveste drumurile judetene si comunale din Regiunea Sud-Est, este
evident ca dezvoltarea, disponibilitatea locurilor de munca si nivelul de trai al populatiei depind in
mare masurd de legaturile cu rutele de transport. Dintr-un total 11.012 km de drumuri publice la
nivelul anului 2020, (conform TEMPO Online), drumurile judetene si comunale reprezinta 79,8%,

doar 34,4% dintre acestea fiind modernizate.

Analizdnd evolutia drumurilor judetene (DJ) din regiune ponderea cea mai mare o detin
drumurile cu imbriciminti usoare rutiere® (26,27%), in scadere fata de anul 2010, in timp ce
drumurile pietruite au o pondere de 14,61%.

De remarcat faptul ca fatd de anul 2010, numarul de km aferent drumurilor judetene modernizate,

in fiecare judet al Regiunii este Tn crestere (Figura 2.5.13).

® Se proiecteaza de reguld, pentru o perioada de exploatare de 8..12 ani, pentru drumuri cu trafic redus si mijlociu valorificand, in functie de
tehnologiile de executie , materialele locale existente.
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Figura 2.5.11

Drumuri judetene modernizate in
perioada 2010-2020
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Sursa: Calcule realizate de ADR SE pe baza datelor din TEMPO Online
* Vrancea-Date lipsa
Tn Regiunea Sud-Est, drumurile comunale (DC) au o pondere de 37,30%, doar 15,14 % dintre
acestia fiind modernizati. Incurajator este faptul ca in fiecare judet al Regiunii, tendinta este in
crestere fata de anul de referinta 2010.

Figura 2.5.12

Drumuri comunale modernizate in
perioada 2010-2020
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Sursa: Calcule realizate de ADR SE pe baza datelor din TEMPO Online
* Buzau, Vrancea-Date lipsa
Pe de alta parte, Inca existd in regiune foarte multi kilometri de drumuri publice nemodernizate,
pietruite sau de pdmant, tendinta fiind totusi de scadere accentuatd in ultimii ani. Astfel, dacd in
2010 erau 1.952 de km de drumuri de pamant, in anul 2020, acestea au scazut la 1.564 de km.
Aceste drumuri de pamant permit o mobilitate foarte redusd, cu impact asupra mediului

inconjurdtor, antrenand cantitati mari de praf si noxe.

1.1.4 Situatia viabilitatii/tipului de acoperaminte pe drumurile publice

Dintr-un total 11.012 km de drumuri publice la nivelul anului 2020 (conform TEMPO Online),
ponderea cea mai mare o detin drumurile cu imbracaminti usoare rutiere (19,93%), in timp ce
drumurile pietruite / de pamant, au o pondere de 19,35% respectiv 14,2%. De remarcat faptul ca
fata de anul 2010 numarul de km aferent drumurilor publice in Regiunea Sud-Est a crescut cu 249
de km.

Asa cum se poate observa in Figura 2.5.13. evolutia drumurilor publice avand imbracaminti

usoare rutiere in cei 10 ani, a cunoscut o scadere continud 1in toate judetele Regiunii.

Figura 2.5.13
Evolutia drumurilor publice cu imbracaminti usoare
rutiere in perioada 2010-2020
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Sursa: Calcule realizate de ADR SE pe baza datelor din TEMPO Online
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Pentru drumurile publice pietruite evolutia este similara cu cea a drumurilor cu imbracaminti
usoare rutiere, tendinta fiind de scadere fata de anul de referintd 2010, singurul judet care a
nregistrat o cresterea numarului de km de drumuri publice pietruite fiind Buzau.

Figura 2.5.14

Sursa: Calcule realizate de ADR SE pe baza datelor din TEMPO Online
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In ceea ce priveste evolutia drumurilor publice de pimant, doar in 2 dintre judetele Regiunii a
mai crecut numarul acestora (Galati cu de 25 km si Constanta cu 45 de km), dupa cum se poate
observa si in Figura 2.5.15. De remarcat judetul Braila care nu mai inregistraeza niciun drum de
pamant.
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Figura 2.5.15
Evolutia drumurilor publice de pamant
in perioada 2010-2020
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Sursa: Calcule realizate de ADR SE pe baza datelor din TEMPO Online

La nivel regional putem remaca faptul ca ponderea drumurilor modernizate a cunoscut o crestere
continua pe toti cei 10 ani in timp ce ponderea drumurilor cu imbracaminti usoare, drumurilor

pietruite si de pamant a continuat sa scada.

Incepand cu anul 2014, prioritatile de investitii se ndreapta spre aducerea la standardele
comunitare a Retelei Principale cu Trafic Intens TEN-T prin realizarea graduala a proiectelor de
modernizare, dezvoltare si reabilitare, drumurile judetene si cele comunale necesitdnd n
continuare sa fie dezvoltate si modernizate pentru imbunatdtirea mobilitatii regionale si a

oportunitatilor de dezvoltare.

1.1.5 Finantari nationale si din fonduri europene

Master Planul General de Transport al Romaniei (MPGT) reprezinta un document strategic de
dezvoltare a infrastructurii de transport pentru sectorul rutier, feroviar, naval, aerian si multimodal
in acord cu nevoile de dezvoltare ale tarii, obiectivele de dezvoltare ale Uniunii Europene precum
si cu obiectivele de dezvoltare economica ale regiunilor. in contextul elaboririi MPGT, Romania

va avea un plan de dezvoltare a infrastructurii comprehensiv si bine fundamentat pentru toate
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modurile principale de transport, pentru perioada de programare 2014 - 2030. Ca document

strategic, MPGT oferd un program etapizat de interventii care includ nu doar propuneri de

imbunatatire a infrastructurii de transport, dar si propuneri legate de Intretinere, management si

operatiuni precum si de siguranta in transport.

Asadar Master Planul prevede propuneri privind extinderea retelei de autostrazi ce vor conecta

centrele economice din Romania cu principalii sdi partenerii comerciali. Aceastd retea de

autostrazi va fi complementata de drumuri expres moderne (drumuri cu 2x2 benzi, cu intersectii

denivelate) ce vor completa reteaua de drumuri nationale.’

Tabel 2.5.3.

Caracteristicile autostrazilor si a drumurilor expres

Numir de benzi

Minim 2X2 (doua benzi pe sens)

Minim 2X2 (doua benzi pe sens)

Latime 26 m 22m
Latime banda 3,75m 3,5m
Banda de urgenta Obligatoriu Optional
Intersectii la nivel cu alte | Denivelate Denivelate
drumuri

Traverseaza localititi Nu Nu

Parapet median

Parapet metalic

Parapet din beton (New Jersey)

Parapet lateral Obligatoriu Optional
Viteza maxima admisa 130 km/h 120 km/h
Viteza maxima admisa | 100 km/h 100 km/h
pentru camioane

Acces Benzi de accelerare/ decelerare Benzi de accelerare / decelerare sau direct
Cost de constructie 100 % 75 %
Taxare suplimentara Posibila Nu
Gabarite verticale Asemanatoare
(pentru suprataversari)

Raze de curburda si Asemanatoare
declivititi

Sursa: Master Planul General de Transport al Roméniei

" Master Planului General de Transport al Romaniei — Memorandum 2015
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Unul dintre obiectivele strategice identificate pentru sectorul de transport rutier ale MPGT este
Tmbunatatirea mobilitatii populatiei si a traficului aferent transportului de marfuri in cadrul retelei
TEN-T de baza si a retelei extinse, prin constructia unei retele de autostrazi si drumuri expres.

In cadrul MPGT in Regiunea Sud-Est, sunt prevazute 4 drumuri expres care vor contribui la 0 mai
buna conectivitate inter si intraregionala.

Tabelul 2.5.4

Lista Proiecte drumuri expres in Regiunea Sud-Est din MPGT

Drumul expres Baciu-Focsani-Briila-Galati 1.024,2 213,5 Dupa 2030
Drumul expres Géesti-Ploiesti-Buziu-Briila 1.279,6 2445 Dupa 2030
Drum expres Constanta-Tulcea-Briila

1.296,3 186,4 Dupa 2030
(+ Pod peste Dunare)
Drumul expres Buziu — Focsani 282,0 80 2021-2030

Sursa: Master Planul General de Transport al Roméniei

Drumul expres Bacau-Focsani-Braila-Galati

pe traseul dintre Bacdu si Galati, imbunatatind astfel si conectivitatea la nivel regional. Pe acest
coridor timpii de calatorie sunt mari, vitreza medie inregistrata pe acest traseu fiind de aproximativ
65km/h. Cea mai mare parte a infrastructurii pe acest coridor are o stare tehnicd defavorabila —
98% din traseu este la standard de drum cu o singurd banda de circulatie pe sens. Traseul leaga

nodurile Bacau, Braila si Galati de reteaua TEN-T.

Figura 2.5.16

Traseul drumului expres Drumul expres Baciu-Focsani-Briila-Galati
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Sursa: site Ministerul Transportului si Infrastructurii

Urmare a implementarii acestui proiect viteza medie inregistratd creste pana la 106 km/h. Timpii
de calatorie pe durata orelor de varf scad cu 40%.
Tn scenariul ES® proiectul pentru drumul expres Baciu-Focsani-Braila-Galati va fi implementat in

perioada de implementare 2021-2030, si dupa 2030 in scenariul de implementare EES.° si 1°

Drumul expres Gaesti-Ploiesti-Buziu-Braila
Obiectivul operational specific este de a aduce Tmbunatatiri in ceea ce priveste viteza de calatorie
intre Gaesti si Braila, imbunatatind astfel si conectivitatea la nivel regional. Pe acest coridor timpii

de calatorie sunt mari, viteza medie inregistrata pe acest traseu fiind de aproximativ 87 km/h.

Figura 2.5.17

Traseul drumului expres Drumul expres Gaesti-Ploiesti-Buziu-Braila

8 Sustenabilitate economici
® http://mt.ro/webl14/documente/master_plan/partea%201%20master%20plan%20final.pdf
10 Sustenabilitate economici si de mediu
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Sursa: site Ministerul Transportului si Infrastructurii

Urmare a implementérii acestui proiect viteza medie inregistrata pe traseu creste pana la 101 km/h.
Timpii de célatorie pe durata orelor de varf scad cu 17%.
Proiectul pentru drumul expres Gaesti-Ploiesti-Buzau-Braila va fi implementat in perioada 2021-

2023, in cazul ambelor scenarii de implementare.

Drumul expres Buziu-Focsani (Proiecte suplimentare de Nivel 2)*

Analiza rezultatelor prioritizarii proiectelor a condus la modificari minore pentru proiectele rutiere.
Astfel a fost addugata legatura Buzau-Focsani, care reprezintd legatura lipsd a rutei Ploiesti-
Focsani, prognozele aratand volume semnificative de trafic care tranziteaza acestor sector. Acesta
este un proiect relativ mic care asigurd un traseu la standard de drum expres intre centrul economic
Buzau si Focsani. Proiectul urmdreste o sectiune a retelet TEN-T si acopera un deficit de
conectivitate asiguratd prin proiectele de Nivel 2. Proiectul ajuta la reducerea timpului pierdut pe

traseul Bucuresti — Buzau - Bacdu. Cea mai mare parte a infrastructurii pe acest coridor are o stare

1 https://onedrive.live.com/View.aspx?resid=849D1C715B5A454D!48044&wdEmbedFS=1&authkey=!AL7yZTCoe5MIKKU
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tehnica defavorabild — 80% din traseu este la standard de drum cu o singura banda de circulatie pe
sens.

Conform MPGT pentru sustinerea implementarii proiectelor de Nivel 1 si 2, sunt necesare lucrari
suplimentare de imbunatatire a infrastructurii de la nivel local. Locatiile relevante pentru proiectele
de varianta de ocolire au fost stabilite in functie de tipul si volumul de trafic de ,.trecere”, precum
si in functie de dimensiunile localitatilor. Pentru Regiunea Sud-Est sunt recomandate 4 proiecte de

varianta de ocolire, care fac parte din reteaua de Nivel 3: Adjud, Focsani, Buzau, R&mnicu-Sarat.

Drumul expres Constanta-Tulcea-Braila (inclusiv Podul Briila)
intre Constanta si Tulcea, imbunatatind astfel si conectivitatea la nivel regional. Pe acest coridor
timpii de caldtorie sunt mari, viteza medie inregistratd pe acest traseu fiind de aproximativ 71
km/h. Cea mai mare parte a infrastructurii pe acest coridor are o stare tehnica defavorabila— 60%
din traseu este la standard de drum cu o singura banda de circulatie pe sens.
Traseul leagd nodurile Constanta, Tulcea si Braila de reteaua TEN-T.

Figura 2.5.18

Traseul drumului expres Drumul expres Constanta-Tulcea-Briila (inclusiv Podul Braila)
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Sursa: site Ministerul Transportului si Infrastructurii
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Urmare a implementarii acestui proiect Viteza medie inregistrata pe traseu creste pana la 90 km/h.
Timpii de célatorie pe durata orelor de varf scad cu 28%.
Proiectul pentru drumul expres Constanta-Tulcea-Briila (ce include Podul Braila) va fi

implementat dupd 2030, in cazul ambelor scenarii de implementare.
Pod suspendat peste Dunére, in zona Braila

Catalogata de CNAIR 1n calitate de beneficiar drept ,,cea mai complexa lucrare de infrastructura
din ultimii 27 de ani”, Podul de la Braila a fost contractat in ianuarie 2018. Podul peste Dunare de
la Braila va fi cel mai lung pod suspendat din Romania si al 3-lea din Europa. De asemenea, podul
suspendat va fi cea mai Tnaltd constructie din Romania si cea mai scumpa lucrare de infrastructura
realizatd in ultimii 30 de ani in tara noastra. Proiectul va construi un pod, un drum principal si un
drum de legatura, imbunatatind astfel legaturile de transport de la Marea Neagra spre nord-estul
Romaniei.

Figura 2.5.19

Schita Podului suspendat peste Dunare

Sursa: Foto: Hotnews

Studiul de Fezabilitate revizuit in 2016, randari si schite
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Podul suspendat peste Dunare este cuprins in Master Planul General de Transport al Romaniei si
face parte din categoria proiectelor de tip ITI finantabile din POIM 2014 - 2020, Axa Prioritara 2
"Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de calitate, durabil si eficient", Obiectivul
Specific 2.1 Cresterea mobilitatii pe reteaua rutierd TEN-T.

Acest proiect, care face parte din reteaua transeuropeana de transport, va imbunatati legatura dintre
nordul tarii, orasul Tulcea, Delta Dundrii si portul Constanta din sud. In prezent, conexiunea se
poate face prin podul Giurgeni-Vadul Oii (aflat la 88 km la sud de Briila) sau cu bacul de la Braila
si Galati. In prezent trecerea de pe un mal pe altul al Dundrii in zona Briila/Galati se realizeazi
numai pe apa cu bacul. Romnav, asigura traversarea Dunarii cu bacul in zona Braila — Smardan,
iar Navrom Bac S.R.L. asigurd traversarea Dunarii cu bacul pentru vehicule, masini de mare tonaj,
pasageri intre Galati si localitatea IC Bratianu din Judetul Tulcea.

Pe timp de iarna in situatia cand Dundrea ingheatd, primavara cand curg sloiuri si ori de cate ori
este ceatd sau furtuna, traversarea practic se intrerupe, legatura cu Dobrogea atit a zonei Briila,
Galati cat si a intregii Moldove trebuie sa se faca pe la podul Giurgeni — Vadul Oii cu un spor de
distantd de parcurs de 133 km pentru relatia Tulcea si de 56 km pentru relatia Constanta.'?

Noul pod va oferi o alternativd mai rapidd, durata traseului scaznd cu aproximativ 50 de minute.
Proiectul ar trebui finalizat pani la sfarsitul anului 2023, anunti Comisia Europeani. 13

Realizarea podului suspendat are o importantd locald prin realizarea conexiunii 1intre judetele
Braila si Tulcea cat si o importanta internationald prin realizarea conexiunii Regiunii Sud-Est cu

coridorul trans-European IV si coridorul pan-European.

2 Hotdrare a Guvernului pentru aprobarea indicatorilor tehnico - economici aferenti obiectivului de investitii ,,Pod supendat peste Dunare in zona
Briila”, judetele Braila si Tulcea
13 https://ec.europa.eu/romania/news/20190902_363_milioane_euro_calatorii_rapide_dunare_alte_tari_ro
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Figura 2.5.20

Schita Podului suspendat peste Dunare

Sursa: Foto: Hotnews

Studiul de Fezabilitate revizuit in 2016, randdri si schite

Tintele principale ale proiectului sunt:
1. Constructia podului rutier suspendat peste fluviul Dundarea in zona Brdaila, cu 4 benzi de

circulatie cu o lungime de 1.974,30 m;

2. Constructia drumului intre Braila si Jijila, va avea o lungime de 19,095 Km si va fi prevazut cu
doua benzi de circulatie pe sens, benzi de incadrare, acostamente, zona mediana si zona de
parapete, pana la km 7+940. Traseul include o ramificatie pe directia Sud, pana la intersectia cu

drumul existent Smardan - Macin (DN22).

3. Constructia unui drum de legatura cu localitatea Macin, cu 0 lungime de 4,350 km de 2x1;
Drumul de legatura cu DN22 Smardan — Macin cu o lungime de 4,328 km, va fi prevazut cu o
banda de circulatie pe sens. Drumul de legatura urmeaza sa porneasca de la km 7+940 al drumului
principal (Braila- Jijila) si se va intersecta cu DN22 Smardan-Macin.
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De o parte si de alta a Dundrii vor fi construite doua viaducte de acces in lungime de cate 110
metri, care se vor adauga lungimii podului suspendat, iar lungimea totala a podului suspendat va
avea aproximativ doi kilometri.

Figura 2.5.21

Desen din proiectul podului
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Sursa: Foto: Romania Insider

Latimea totala a podului va fi de 31,70 metri. Calea pe pod va avea 22,00 metri si va fi alcatuita
din 4 benzi de circulatie de cate 3,50 m latime fiecare, 4 benzi de incadrare de cate 0,5 m latime,
doud acostamente de 1,50 m latime si 0 zona mediana cu latimea de 3,00 m.

La acestea se adaugd, de o parte si de alta, 2 benzi aditionale pentru trafic pietonal, biciclete si
intretinere, trotuarele avand de cate 2,80 m fiecare.

Infrastructura de transport de inalta calitate si legaturile de transport mai bune vor contribui la
dezvoltarea regionald a Dobrogei, vor crea conditii pentru crestere economicad durabild in regiune

si vor imbunatati competitivitatea economica a Romaéniei prin asigurarea mobilitatii si a

.....



DRAFT Planul de Dezvoltare Regionala Sud-Est 2021-2027

Noua infrastructurd va deservi cresterea preconizatd a transportului international si local de
pasageri si bunuri. Conditiile de tranzit ale traficului international spre Bulgaria si Turcia se vor
imbunatati prin reducerea timpilor de célatorie si a costurilor operationale ale vehiculelor. Timpii
de calatorie se vor reduce cu aproximativ 49 de minute (aproximativ 79 %).

Cetatenii din regiunea Dobrogea vor beneficia de dezvoltarea economica a zonei gratie fluxurilor
comerciale imbunatatite, locurilor de muncd temporare noi si oportunitdtilor de dezvoltare
profesionald legate de lucrarile de constructie.

Utilizatorii drumurilor vor beneficia de conditii de calatorie mai sigure si mai confortabile.
Locuitorii din zona drumului existent vor beneficia de imbunatitirea calitatii aerului si de
reducerea poluarii fonice. Traficul de tranzit va fi directionat departe de zonele urbane. Constructia

unui drum nou va crea perturbiri de trafic temporare si poluare fonica si atmosfericd.'*

Tn cadrul Programului Operational Regional 2007-2013 (POR 2007-2013), in Regiunea Sud-
Est, au fost reabilitate si modernizate, o parte a retelei de drumuri judetene, strazi urbane din
fiecare judet al regiunii. La Tnceputul anului 2016 erau 17 proiecte contractate pe Axa prioritara 2
" Imbunitatirea infrastructurii de transport regionale si locale", Domeniul major de interventie 2.1

Reabilitarea si modernizarea retelei de drumuri judetene, strdzi wurbane inclusiv

constructia/reabilitarea soselelor de centura ".

PROGRAMUL OPERATIORAL REEIUFg

Initiativa locala. Dezvoltare regionala.

T

SUD MUNTERIA

La nivelul Regiunii de Dezvoltare Sud-Est, gradul de utilizare din valoarea alocata la nivel
Regional a celor 17 proiecte finalizate respectiv in implementare, reprezenta 139,1%, respectiv

600,5 mil. lei valoarea solicitatd a proiectelor contractate.

14 ¢.europa.eu/regional_policy/ro/projects/Romania/new-bridge-road-and-railway-passage-over-the-danube-in-braila-tulcea-counties-romania
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Pentru fluidizarea traficului si asigurarea legaturii unor zone rurale cu reteaua de drumuri

nationale, au fost reabilitate o serie de drumuri judetene concretizate in 11 proiecte.

- In judetul Briila a fost finantat un proiect de drum judetean, DJ 211A-DJ 212, care
asigura legatura dintre localitatile Viziru-Cuza-Voda-Mihai Bravu.

- In judetul Buziiu au fost finantate 2 proiecte de drumuri judetene care asiguri legatura
dintre localitatile situate in vestul judetului cu municipiul Buzau, respectiv DJ 100 H
(tronsonul DN10-Vernesti-Grajdana-Tisau), DJ 203C, DJ 203G (2 tronsoane), DJ205 si
DJ 100H care asigura legatura intre municipiul Buzau si localitatea Buda.

- Tn judetul Constanta, au fost finantate 2 proiecte de drumuri judetene care asiguri legatura
intre localitatile situate in estul judetului Nazarcea - Ovidiu, DJ 228 si DJ 383 care face
legatura Intre Techirghiol si Eforie Nord (proiectul cuprinzand si reabilitarea retelei de apa)

- In judetul Galati au fost finantate 2 proiecte de drumuri judetene care asiguri legitura
dintre localitatile situate Tn nordul judetului cu municipiul Galati, respectiv DJ 253 Galati-
Cudalbi — Baleni si DJ 251 care asigura legatura intre municipiile Galati si Tecuci,
traversand mai multe sate si comune.

- In judetul Tulcea, au fost finantate 2 proiecte de drumuri judetene, DJ 222C, DJ 229K,
DJ229L, DJ229M care asigurd legatura dintre municipiul Tulcea si localitatile Deltei,
precum si DJ 229, DJ 229A, DJ 229C, DJ 229D, DJ 229E, DJ 229F care asigura accesul
catre manastirile tulcene.

- 1njudetul Vrancea, au fost finantate 2 proiecte de drumuri judetene, DJ 204 E care asigura
legatura dintre localitatile Marasesti si Panciu, precum si DJ 205R intre localitatile Cotesti-

Poiana Cristei.

Alte 2 proiecte de reabilitare drumuri judetene, au fost finantate in judetul Constanta, prin POR
2007-2013, in cadrul Axei prioritare 1 ”Sprijinirea dezvoltarii durabile a oraselor — potentiali poli
de crestere”: DJ 228 A Ovidiu-Poarta Alba si DJ 226 cu DJ 226C, Lumina-Navodari.
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Lista proiectelor implementate in cadrul POR 2007-2013 in Regiunea Sud-Est privind
infrastructura de drumuri judetene

Tabel 2.5.5

BRAILA 604 64.799.496,88
DJ211 A, 212
. 72,99
BUZAU 958 112.423.346,64
DJ 203C, 203G, 205, 100H
57,23
CONSTANTA 870 139.157.216,28
DJ 228A + 228 + 226C+226 + 383
40,71
GALATI 791 75.300.867,88
DJ 251 + 253
89,04
TULCEA 630 DJ 222C, 229K, 229L+ 229M ,229, 124.796.941,84
229A, 229C, 229D, 229E, 229F
25,89
VRANCEA 728 54.449.212 47
DJ 204E + 205R
TOTAL 4.581 314 570.927.081,99

Sursa: Calcule realizate de ADR SE

POR 2007-2013 a finantat in Regiunea Sud-Est un numar de 6 proiecte de reabilitare a strazilor

urbane, dupa cum urmeaza:

v’ 2 artere importante de circulatie in municipiul Briila: Bulevardul Dorobantilor si Strada

Grivitei

v In municipiul Galati — strada Basarabiei

v In municipiul Tulcea — o sosea care asigura conectarea zonei de est a municipiului cu zona

centrala
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v In municipiul Medgidia o artera importantd de circulatie care va fluidiza semnificativ
traficul Tn municipiu, precum si modernizarea unor drumuri in localitatea Techighiol — jud
Constanta, care vor facilita accesul catre statiune.

Din cele 17 proiecte finantate din axa 2.1 Infrastructura rutiera, POR 2007- 2013 a finantat n
Regiunea Sud-Est, pentru cresterea gradului de accesibilitate in zonele turistice, 3 proiecte,
respectiv:

- 2 proiecte prin care s-a realizat reabilitarea de sectiuni de drumuri judetene in judetul
Tulcea, respectiv: Tulcea — Murighiol- Dunavat si Tulcea —Niculitel.

- Reabilitarea unei sectiuni de drum judetean din judetul Buzau, care asigura legdtura dintre

muncipiul Buzau si o zona turistica desosebita din muntii Buzaului, spre comuna Merei.

Programul Operational Regional 2014-2020 (POR 2014-2020), in Regiunea Sud-Est, continua
reabilitarea si modernizarea, retelei de drumuri judetene si strazi urbane din fiecare judet al
regiunii. POR 2014-2020 asigura, in cadrul axelor prioritare propuse, corelarea consolidata intre
dezvoltarea regionald, abordarea teritoriald si interventiile specifice, priorititile de investitii

selectate si obiectivele lor specifice concentrand investitiile propuse 1n scopul maximizarii

Regic

PROGRAMUL OPERATIONAL REGI
Calatoria continua!

rezultatelor asteptate.

In luna decembrie 2021 erau 14 proiecte contractate/in implementare pe Axa prioritara 6
"Imbundtdtirea infrastructurii rutiere de importantd regionald”, prioritatea de investitii 6.1
Stimularea mobilitatii regionale prin conectarea nodurilor secundare si tertiare la infrastructura
TEN-T, inclusiv a nodurilor multimodale si 6.1 nefinalizate.

Gradul de utilizare din valoarea totala a celor 14 proiecte in implementare la nivel Regional,
reprezenta 96,75%, respectiv 1.009,95 mil. lei valoarea solicitatd a proiectelor contractate.

Astfel:
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In judetul Briila a fost finantat un proiect de drumuri judetene, DJ 202A-DJ 221- DJ211,
care asigura legatura dintre localitatile Gulianca-lanca-Viziru.

In judetul Buziiu au fost finantate 3 proiecte de drumuri judetene care asiguri legatura
dintre localitatile situate in nordul judetului, respectiv DJ 203 H (limita jud.Vrancea-Buda),
DJ 203K, (2 tronsoane).

In judetul Constanta, a fost finantat 1 proiect de drum judetan care asigura legatura intre
localitatile situate in vestul judetului, Cernavoda — lon Corvin, DJ 223.

In judetul Galati au fost finantate 3 proiecte de drumuri judetene care asigura legitura
dintre localitatile situate in vestul judetului, respectiv DJ 252 Buciumeni — Barcea, DJ 242
care asigura legatura intre localitatile din estul jud. Galati traversand mai multe sate si
comune si DJ 251care face legatura intre municipiul Galti si centrul judetului.

In judetul Tulcea, au fost finantate 2 proiecte de drumuri judetene, DJ 229, care asigura
legatura retelei TEN-T cu vestul judetului, precum si DJ 222B care asigura accesul catre
centrul judetului.

In judetul Vrancea, au fost finantate 4 proiecte de drumuri judetene, DJ 205 B care asigura
legatura dintre localitatile Dumbraveni si Odobesti, traversand mai multe sate si comune,
DJ 202E judetul Buzau si localtdtile din sudul judetului traversand reteaua TEN-T, 205C
care leagd municipiul Focsani cu centrul jdetului si 205R care face legatura
dintrelocalititile Gologanu si Cotesti, traversand reteaua TEN-T.

Tabel 2.5.6

Lista proiectelor implementate in cadrul POR 2014-2020 in Regiunea Sud-Est privind

infrastructura de drumuri judetene

DJ 202 A, 221, 211

o 84,5
BUZAU 951 213,77
DJ 203K 203H

CONSTANTA 889 37,3 152,21
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DJ 223
80,2
GALATI 804 176,58
DJ 252, 242, 251
76,92
TULCEA 634 147,2
DJ 229, 222B
84,38
VRANCEA 730 229,54
DJ 205B, 202E, 205C,205R
TOTAL 4.612 424,48 1.009,95

Sursa: Calcule realizate de ADR SE

POR 2014-2020 a finantat in Regiunea Sud-Est un numar de 15 proiecte de reabilitare a
infrastructurii rutiere urbane, modernizarea transportului public prin refacerea caii de rulare si
realizare piste de biciclete dupa cum urmeaza:

v’ 4 artere importante de circulatie in municipiul Braila: Parcul Monument-Radu Negru,
Bulevardul Independentei, Soseaua Baldovinesti, Calea Galati.

v" Tn municipiul Buziu — piste de biciclete plus infrastructurd de transport public iar in
Municipiul Rm Sarat va fi refacuta infrastructura de transport public.

v" in municipiul Mangalia se va finanta mobilitatea urband durabila care va fluidiza
semnificativ traficul, iar in municipiul Constanta, se va finanta legatura Garii CFR cu
Statiunea Mmaia, zona centrald a municipiului Constanta dar si artera care face legatura
intreBd. 1 mai si Soseua Mangaliei.

v In municipiul Galati — strada Traian, Siderurgistilor si 1 Decembrie, Traian Vuia, Henri
Conada, Bld. George Cosbuc.

v In municipiul Focsani se va moderniza infrastructura de transport la nivelul municipiului
dezvoltand totodatd si reteaua de piste de biciclete iar orasul Odobesti isi va imbunatati

infrastructura de trasport public urban.

Tn cadrul Acordului de parteneriat 2014-2020, au fost prevazute mecanisme pentru asigurarea
unei abordari integrate 1n utilizarea fondurilor ESI pentru dezvoltarea teritoriala a anumitor zone
subregionale specifice. Roménia foloseste cu prioritate instrumentul Investitii teritoriale

integrate (ITI ) in Rezervatia Biosferei Delta Dunirii si zonele limitrofe ale acesteia (Regiunea
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Delta Dunarii)*®, cu orizont 2030, (un teritoriu unic cu caracteristici foarte specifice: populatie
rard si izolata, specializare si vulnerabilitate economica, acces nesatisfacator la servicii etc.); 1Tl a
fost singura Investitie Teritoriala Integrata ce s-a implementat in Romania Tn perioada de
programare 2014-2020. Elaborarea Strategiei Integrate de Dezvoltare Durabila a Deltei Dunarii
pentru aceastd zond a fost realizatd cu ajutorul Bancii Mondiale si al autoritdtilor locale
competente; strategia este implementatd prin planul de actiune elaborat in cadrul acesteia, si

include interventiile propuse si mecanismele de implementare, cu utilizarea tuturor fondurilor ESI.

Figura 2.5.18
POCA POCU
ST 16.000.000 EUR
60.000.000EUR -~ 1,29% i
R __—5.750.000 EUR
b 0,46%
POPAM
38.760.000EUR -
3,13%
m POR
POR
441.352.897 EUR = POIM
35,65% e
© POPAM
= POC
m POCA
E POCU
H POAT
POIM
447.997.058 EUR
Jo:1% Alocari ITI

pe programe operationale

Sursa: http://www.itideltadunarii.com/finantare

15Delta Dunirii (DD) este zona la care se face referire ca: Rezervatia Biosferei Deltei Dunarii (RBDD). Aceasta acopera: (i) inima Deltei (zona

cuprinsd 1intre bratele Sf. Gehroghe si Chilia ale fluviului Duniarea);(ii)complexul lagunar Razim-Sinoe- Babadag cu zonele limitrofe; si (iii)zona
de-a lungul fluviului Dunérea, la vest de orasul Tulcea, spre Galati. Zona studiata - denumitd Regiunea Deltei Dunarii-acoperda RBDD si zonele sale
limitrofe; zona studiata cuprinde municipiul Tulcea, patru orase (Babadag, Isaccea, Macin si Sulina) si treizeci si doud de comune (numarul total de
comune din judetul Tulcea este de 46). Patru comune (Corbu, Istria, Mihai Viteazu si Sacele) care fac parte din unitatea administrativ-teritoriala a
judetului Constanta, toate cele patru fiind limitrofe complexului lagunar Razim-Sinoe. A se vedea Anexa I pentru harti.
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Harta 2.5.6

Structura actuala de functionare a regiunii Delta Dunarii
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Sursa: Strategia de Dezvoltare Durabila Integrata in Delta Dundarii (2030)

Strategia este structurata pe cinci piloni, ce au reiesit din obiectivele strategice:

Pilonul I: Protejarea bunurilor naturale si a resurselor naturale
Exemple de interventii: modelarea hidrologica; decolmatare; restaurarea ecologica; dragare;
protectia Tmpotriva inundatiilor; semnalizare; initiative legate de eficienta energetica; sistem de

montorizare; si consolidare institutionala.

Pilon I1: Sprijinirea economiei
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Exemple de interventii: infrastructura pentru vizitatori; eforturi de cosmetizare; granturi mici;
formare turisticd; organizarea managementului destinatiei; infrastructura rurald; sustinerea
modernizarii infrastrcturii Tn agriculturd; sustinerea acvaculturii, a pescuitului sportiv, si procesare

la scara mica a pestelui (conservare, afumare).

Pilon 111: imbunititirea conectivititii
Exemple de interventii: modernizarea drumurilor (de legatura intre Constanta-Tulcea-Macin-
Braila; si diferite drumuri judetene); modernizarea portului si aeroportului din Tulcea;

imbunatatirea transportului pe cai navigaile; sporirea accesului la internet cu banda larga.

Pilon 1V: Asigurarea serviciilor publice

Exemple de actiune: reabilitarea sistemelor de alimentare cu apd; colectarea si epurarea apelor
reziduale, la costuri mici; Tmbundtatirea sistemului de gestionare a deseurilor, cu sustinerea
separarii/selectarii deseurilor; imbinatatirea gradului de acces si a capacitatii de raspuns 1n sectorul

sanatatii; telemedicina; sustinerea educatiei pe tot parcursul vietii, crearea legaturilor intre scolile

Pilon V: Promovarea eficientei, accesibilitatii si sustenabilitatii
Exemple de interventii: asistenta tehnica pentru Imbunatatirea capacitatii administrative, asistenta

tehnica pentru managementul programului, crearea subventiilor pe gospodarii.

Prin intermediul POR 2014-2020 - ITI sunt implementate o serie de proiecte aferente pilonilor din
strategie. Numarul acestora in luna decembrie 2021 era de 439 Thsuméand 48,03 milioane lei.
Pentru cresterea mobilitatii In interiorul Deltei este necesara reabilitarea legéturilor rutiere
existente intre localitdtile din aceasta zona. Lungimea retelei de drumuri din judetul Tulcea este de
1.331 km, dintre care 327 km sunt drumuri nationale, iar 1.004 km sunt drumuri judetene si
comunale. Doar 40% dintre aceste drumuri sunt modernizate.

Prin intermediul prioritatii de investitii 6.1 Drumuri judetene ITI din POR 2014-2020, au fost
reabilitate si modernizate 6 drumuri judetene in teritoriul ITI care fac legitura intre localitatile

Deltei dar si localitati din judetul Constanta totalizand un numar de 133,65 km.
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Strategia UE pentru regiunea Dunirii (SUERD).? reprezintd un instrument comunitar de
cooperare macro-regionala al statelor riverane Dundrii, destinat dezvoltarii economice si sociale a
macro-regiunii dunarene, prin consolidarea implementarii in regiune a politicilor si legislatiei UE.
Ea se adreseaza autoritdtilor publice locale si regionale si raspunde nevoilor de dezvoltare ale
acestora.

Tn cadrul acestei strategii sunt eligibile 12 judete: Caras Severin, Mehedinti, Dolj, Olt, Teleorman,
Giurgiu, Célarasi, lalomita, Braila, Galati, Tulcea si Constanta.

Strategia este structurata pe patru mari obiective (piloni) cu arii specifice de actiune. Fiecarui
obiectiv al Strategiei 1i corespund domenii specifice de actiune, grupate pe 11 arii prioritare,

fiecare arie prioritara fiind coordonatd de cate 2 state/landuri din regiune.

Pilonul I: Interconectarea regiunii Dunarii;
1.Imbunitatirea mobilititii si a multimodalitatii;
e cidi navigabile interioare;
e legaturi rutiere, feroviare si aeriene
2. Incurajarea energiilor durabile;
3. Promovarea culturii si a turismului, a contactelor directe intre oamenti;
Pilonul I11: Protejarea mediului in regiunea Dunirii;
4. Restaurarea si intretinerea calitatii apelor;
5. Gestionarea riscurilor de mediu;
6. Conservarea biodiversitatii, a peisajelor si a calitatii aerului si solurilor;
Pilonul 111: Cresterea prosperititii in regiunea Dunarii;
7. Dezvoltarea societatii bazate pe cunoastere prin cercetare, educatie si tehnologii ale informatiei;
8. Sprijinirea competitivitatii intreprinderilor, inclusiv dezvoltarea clusterelor;
9. Investitia in oameni i competente
Pilonul VI: Consolidarea regiunii Dunarii.
10. Ameliorarea capacitatii institutionale si a cooperarii;
11. Conlucrarea in vederea promovarii securitatii si pentru solutionarea problemelor legate de

criminalitatea organizata si de infractiunile grave.

16 Acordul de parteneriat 2014-2020
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Sursa: ADR SE

Finantarea SUERD prin POR 2014-2020:

Prin intermediul POR 20214-2020 sunt implementate o serie de proiecte aferente pilonilor din
strategie. Numarul acestora in luna decembrie 2021era de 41 Tnsumand 562,26 milioane lei.

Fluviul Dunarea este el insusi un important coridor TEN-T. Cu toate acestea, este utilizat mult sub
capacitatea existentd. Volumul de marfa transportatd pe Dunare reprezinta numai 10-20% din cel
transportat pe Rin. Deoarece transportul pe cai navigabile interioare are importante beneficii de
mediu si eficienta, potentialul sau trebuie exploatat in mod durabil. Sunt Tn mod special necesare o
mai mare intermodalitate, o mai bund interconectare cu alte bazine fluviale, precum si

modernizarea si extinderea infrastructurii Tn nodurile de transport, cum ar fi porturile interioare.

7 http://www.adrse.ro/Documente/Planificare/PDR/2014/SUERD_Strategia.pdf
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.....

existente de-a lungul Dunarii.

Prin intermediul prioritatii de investitii 6.1 - Drumuri judetene SUERD din POR 2014-2020, au
fost reabilitate si modernizate 7 drumuri judetene in regiunea Dunarii care asigura conexiuni bune
pentru regiunea Dunarii, fie acestea interne sau cu alte regiuni din Europa sau din lume., totalizand

un numar de 157,84 km.

1.1.6 Perioada de programare 2021-2027

Politica de coeziune continud investitiile In toate regiunile, pe baza a 3 categorii (mai putin
dezvoltate, in tranzitie, mai dezvoltate). Metoda de alocare a fondurile se bazeaza inca, in mare
masurd, pe PIB-ul pe cap de locuitor. Se introduc noi criterii (somajul in randul tinerilor, nivel
scazut de educatie, schimbari climatice si primirea si integrarea migrantilor), pentru a reflecta mai
bine realitatea de pe teren. Regiunile ultraperiferice vor beneficia in continuare de sprijin special
de la UE. Politica de coeziune continud sa sprijine strategiile de dezvoltare conduse la nivel local
si sd autonomizeze gestionarea fondurilor de catre autoritétile locale. Creste si dimensiunea urbana
a politicii de coeziune, prin alocarea a 6 % din FEDR dezvoltarii urbane durabile si printr-un nou
program de colaborare in retea si de consolidare a capacitatilor dedicat autoritatilor urbane, sub
denumirea Initiativa urband europeana.
Investitiile in dezvoltare regionald se vor axa mai ales pe obiectivele de politica 1 si 2.
Acestor prioritati li se vor aloca 65 % - 85 % din resursele FEDR si ale Fondului de coeziune, in
functie de prosperitatea relativa a statelor membre.
Investitiile UE se vor axa pe cinci prioritati investitionale:
v" O Europi mai inteligenta, prin inovare, digitalizare, transformare economica si sprijinirea
intreprinderilor mici si mijlocii
v" O Europa mai verde, fard emisii de carbon, punerea in aplicare a Acordului de la Paris si
investitil in tranzitia energetica, energia din surse regenerabile si combaterea schimbarilor
climatice

v" O Europi conectati, cu retele strategice de transport si digitale
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v' O Europa mai sociald, pentru realizarea pilonului european al drepturilor sociale si
sprijinirea calitatii locurilor de muncd, a invatdmantului, a competentelor, a incluziunii
sociale si a accesului egal la sistemul de sanatate

v' O Europa mai apropiati de cetitenii sdi, prin sprijinirea strategiilor de dezvoltare

conduse la nivel local si a dezvoltarii urbane durabile in UE.

Tn perioada de programare 2021-2027, Romania va folosi In continuare instrumentul Investitii
teritoriale integrate ( ITI ) in Rezervatia Biosferei Delta Dunirii si zonele limitrofe ale acesteia
(Regiunea Delta Dunirii)'®, cu orizont 2030 precum si Strategia UE pentru regiunea Dunirii
(SUERD) * instrumentul comunitar de cooperare macro-regionald al statelor riverane Dundrii,
destinat dezvoltarii economice si sociale a macro-regiunii dundrene, prin consolidarea

implementdrii In regiune a politicilor si legislatiei UE.

PR SE 2021-2027 isi propune sd asigure continuitatea viziunii strategice privind dezvoltarea
regionald Tn Romania, completand si dezvoltand directiile si prioritatile de dezvoltare regionala
continute in strategiile nationale/regionale si implementate prin POR 2014-2020 si alte programe
nationale. Concluziile evaluarii intermediare a POR 2014-2020 confirma ca nevoile de dezvoltare
identificate in perioada anterioard de programare, nu numai ca rdman actuale, dar chiar au fost
amplificate de impactul contextului economico-social actual ce a afectat profund economia si
societatea romaneasca, cu implicatii majore asupra nivelului de crestere economicd, ocuparii,
mediului de afaceri, educatiei, turismului si, inevitabil, asupra nivelului de trai al populatiei.
PR SE 2021-2027 asigura, in cadrul axelor prioritare propuse, corelarea consolidatd intre
dezvoltarea regionala, abordarea teritoriala si interventiile specifice, prioritatile de investitii
selectate si obiectivele lor specifice concentrand investitiille propuse in scopul maximizarii
rezultatelor asteptate.

» Prioritatea 1 - O regiune competititiva prin inovare, digitalizare, intreprinderi dinamice si

smart city

lgDelta Dunarii (DD) este zona la care se face referire ca: Rezervatia Biosferei Deltei Dunarii (RBDD). Aceasta acopera: (i) inima Deltei (zona

cuprinsd fintre bratele Sf. Gehroghe si Chilia ale fluviului Dunérea);(ii)complexul lagunar Razim-Sinoe- Babadag cu zonele limitrofe; si (iii)zona
de-a lungul fluviului Dunérea, la vest de orasul Tulcea, spre Galati. Zona studiata - denumitd Regiunea Deltei Dundrii-acoperda RBDD si zonele sale
limitrofe; zona studiatd cuprinde municipiul Tulcea, patru orase (Babadag, Isaccea, Macin si Sulina) si treizeci si doud de comune (numarul total de
comune din judetul Tulcea este de 46). Patru comune (Corbu, Istria, Mihai Viteazu si Sacele) care fac parte din unitatea administrativ-teritoriala a
judetului Constanta, toate cele patru fiind limitrofe complexului lagunar Razim-Sinoe. A se vedea Anexa I pentru harti.

¥ Acordul de parteneriat 2014-2020
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Prioritatea 2 - O regiune cu localitati prietenoase cu mediul si mai rezilienta la riscuri
Prioritatea 3 - O regiune cu emisii de carbon reduse
Prioritatea 4 - O regiune accesibila

Prioritatea 5 - O regiune educata

YV V. V V V

Prioritatea 6 - O regiune atractiva

Prin POR SE 2021-2027, investitiile in dezvoltarea si modernizarea infrastructurii de transport
regionale corelate cu Master Planul General de Transport al Romaniei, urmaresc sa continue
eforturile din perioadele anterioare de programare pentru dezvoltarea si modernizarea
infrastructurii de transport regionald, contribuind in continuare la cresterea mobilitétii (populatiei
si a bunurilor), Tmbundtatirea multimodalitatii, reducerea costurilor de transport de marfuri si
caldtori, si cresterea sigurantei traficului. Aceasta abordare strategica va fi implementata la nivelul
Regiunii de Dezvoltare Sud-Est prin prioritizarea proiectelor cu impact regional relevant. Totodata
aceste proiecte vor fi corelate cu sectoarele deja modernizate din reteaua regionala de transport.
Prioritizarea infrastructurii rutiere de importanta regionala este evidentiata in tabelul tabelul de mai
Jos sa va fi finatata prin Prioritatea 4 a PR SE 2021-2027.

Tabel 2.5.7

Lista proiectelor prioritizate in cadrul PR SE 2021-2027 in Regiunea Sud-Est

Nr . : . Nrde | Indicativ
Judet Titlul proiectului
crt km DJ
. Rabilitare drum judetean DJ 203R KM 0+000 — KM
1 BRAILA 354530 35,16 203R
+

Stimularea mobilitatii regionale prin modernizarea
2 BUZAU infrastructurii rutiere de transport e tronsonul Vintila Voda- | 30,10 203K

Plaiul Nucului, judetul Buzau

Reabilitarea si modernizarea drumurilor judetene DJ 226A

3 | CONSTANTA Tronsonul DN22/Tariverde - Cogealac si DJ 226B 30,00 Slzzng
Tronsonul Cogealac-Gradina-Pantelimon-DN 2A/Crucea |
Reabilitarea si modernizarea infrastructurii de transport 251B-251A
4 GALATI regional pe tronsonul functional de interes judetean DN 24 - | 61,50 | - 251H-251

DJ 251B - DJ 251A - DJ 251H - DJ251 - DJ 255A -DN25. -255A
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Modernizare infrastructura de transport regional pe traseul

5 TULCEA 28,11 222E
Sarighiol de Deal - Rahman
Modernizare infrastructura rutierd de drum judetean DJ
6 VRANCEA 204E intre localitatile Mircestii Noi- Ciuslea-Strajescu- 18,26 204E
Doaga- DN24
TOTAL NR DE KM PRIORITIZATI 203,13

Sursa: ADR SE

Finantarea interventiilor propuse va determina o mai bund conectivitate la nivel regional, inclusiv

accesul la tramsportul public, rutier si feroviar, stimuland transportul intermodal.

Infrastructura rutiera judeteana modernizata si reabilitatd in perioada 2007-2013, 2014-2020

precum prioritizarea infrastructurii rutiere de importanta regionala propusa pentru perioada 2021-

2027 corelata cu investitiile din perioadele anterioare este evidentiata in harta drumurilor propuse

pentru finantare (Harta 2.5.21)
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Harta 2.5.8
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Finantarea prin PNRR:

***

Planul National de Redresare si Rezilienta (PNRR) Romania urmareste obiectivele generale ale

Mecanismului de Redresare si Rezilienta (MRR), mecanism creat la nivelul Uniunii Europene
(UE) ca instrument financiar temporar pentru a sprijini redresarea in urma crizei provocate de
pandemia de COVID-19.

PNRR elaborat de Romania si aprobat la nivelul UE cuprinde un pachet de investitii publice si
reforme care trebuie puse n aplicare pana in 2026.

Alocarea totala este de 29.2 mld EURO, din care 14.24 mld EURO sub forma de granturi si 14.94
mld EUR sub forma de Tmprumuturi.

Pentru utilizarea instrumentului de finantare MRR fiecare stat membru al UE trebuie sa elaboreze
propriul Plan de Relansare si Rezilienta (PNRR) prin care isi stabileste domeniile prioritare de
investitii in scopul iesirii din criza, relansdrii economice si cresterii capacitdtii de rezilienta.

Romania se afla in aceasta etapa.
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Planul de Relansare si Rezilientd pe care Romania il elaboreazd acum se constituie Intr-un
Document Strategic ce stabileste prioritatile investitionale si reformele necesare pentru redresare si

crestere sustenabild, corelate tranzitiei verzi si digitale avute in vedere de Comisia Europeana.

Scopul Mecanismului de Redresare si Rezilienta este de a oferi sprijin pentru investitii si reforme
esentiale in vederea redresarii sustenabile si pentru ameliorarea rezilientei economice si sociale a
statelor membre UE. La finalul perioadei de investitii, economiile si societdtile europene vor fi mai
bine pregatite pentru provocarile si portunitatile tranzitiilor verzi si digitale.

PNRR este structurat pe toti cei 6 piloni prevazuti de regulamentul aplicabil:

I.  Tranzitia verde;
Il.  Transformarea digitala;
I1l.  Cresterea inteligenta, sustenabila si favorabila incluziunii;
IV.  Coeziunea sociala si teritoriala;
V. Sanatate, precum si rezilienta economica, sociala si institutionala;

VI.  Politici pentru noua generatie.

In cadrul acestor 6 piloni sunt propuse spre implementare reforme si investitii in cadrul diverselor
componente, precum: transport sustenabil/ infrastructura, sectorul energetic, sanatate, educatie,
managementul apei, managementul deseurilor, paduri si protectia biodiversitatii, reforme sociale,
turism si cultura, valul renovarii (tranzitia spre cladiri verzi si reziliente), transformare digitala,

cercetare si inovare, etc.

Obiectivul general al PNRR al Romaniei este dezvoltarea Romaniei prin realizarea unor programe
si proiecte esentiale, care sd sprijine rezilienta, nivelul de pregatire pentru situatii de criza,
capacitatea de adaptare si potentialul de crestere, prin reforme majore si investitii cheie cu fonduri

din Mecanismul de Redresare si Rezilienta.

PNRR al Roméniei este structurat pe 15 componente care acopera toti cei 6 piloni prevazuti prin

Regulament.
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I. Tranzitia verde

1. Sistemul de management al apei

2. Impadurim Romania si protejim biodiversitatea

3. Managementul deseurilor

4. Transport sustenabil

5. Fondul pentru Valul renovarii

6. Energie

Il. Transformare digitala

1. Cloud guvernamental si sisteme publice digitale

I1l. Crestere inteligenta, sustenabili si favorabila incluziunii
1. Reforme fiscale si reforma sistemului de pensii

2. Suport pentru sectorul privat, cercetare, dezvoltare si inovare
IV. Coeziune sociali si teritoriala

10. Fondul local pentru tranzitie verde si digitala

11. Turism si cultura

V. Sanitate, precum si rezilientd economica, sociala si institutionala
12. Sanatate

13. Reforme sociale

14. Reforma sectorului public, cresterea eficientei justitiei si intdrirea capacitatii partenerilor
sociali

VI. Politici pentru noua generatie

15. Romania Educata

Planul National de Redresare si Rezilienta a fost adoptat de Comisia Europeana in data de 27

septembrie 2021.
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1.1.7 Drumurile orasenesti si transportul urban

O prioritate pentru orasele din Regiunea Sud-Est este aceea de a promova o infrastucturd publica
de transport cu emisii scazute de dioxid de carbon. Transportul urban de asemenea, necesita sa fie
dezvoltat si modernizat prin achizitia de vehicule noi, avand in vedere numarul de persoane care
utilizeaza si beneficiaza de acest tip de mijloc de transport.

Tn acest context, refacerea infrastructurii publice de transport si achizitionarea de material rulant
electric/vehicule ecologice (EEV) raman printre priorititile de investitii avute Tn vedere de
autoritatile publice. Accesibilitatea urbana va pune accent pe mijloacele de transport favorabile
mediului, cu evidentierea prioritatii transportului public si oferirea de facilitati pentru mijloacele
alternative de transport (mersul pe jos, cu bicicleta, etc.).

Reteaua de transport dezvoltata va sustine mobilitatea persoanelor si marfurilor, crednd astfel
cadrul pentru orase inteligente, un mediu urban atractiv, modern, ecologic si accesibil pentru
locuitorii sad, pentru turisti si locuitori.

Accesibilitatea rapida va reprezenta economii de timp catre punctele de interes pentru persoane si
marfuri, oferirea de alternative multiple de deplasare, scaderea timpilor petrecuti in trafic, dar si
dezvoltarea unui sistem de transport accesibil pentru toate categoriile sociale, echitabil si eficient
economic.

Volumul de trafic in continud crestere este o problema cu un impact negativ ridicat asupra calitatii
vietii. Gestionarea traficului a devenit o problemd din mai multe motive: dezvoltarea de tip
rezidential in zonele peri-urbane, drumurile orasenesti nu s-au modernizat cu acelasi ritm cu care a
crescut tranzitul de vehicule, majoritatea oraselor nu sunt dotate cu centuri ocolitoare.
Ambuteiajele in trafic, cauzate de un numar crescator de autovehicule, maresc gradul de poluare si
de zgomot in orage.

In Regiunea Sud Est, procentul strizilor orisenesti modernizate raportat la lungimea totala a fost
in crestere Tn anul 2020 (75,8%) fata de fata de anul 2010 (70,9%).



DRAFT Planul de Dezvoltare Regionala Sud-Est 2021-2027

Grafic 2.5.16
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Sursa: Calcule realizate de ADR SE pe baza datelor din TEMPO Online
Cresterea numarului de autovehicule in perioada 2010-2020 a inregistrat valori semnificative in

ceea ce priveste autoturismele si autovehiculele de marfa.

Grafic 2.5.17
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Sursa: Calcule realizate de ADR SE pe baza datelor din TEMPO Online

In perioada analizatd se poate observa o scidere a atractivatii transportului public urmare a
cresterii numirului de autovehicule personale. In paralel, numarul de pasageri transportati prin

transportul in comun in mediul urban a fost Tn scadere ntre anii 2010-2020.
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Evolutia numarului de pasageri in mediul urban, la nivel regional

Grafic 2.5.18
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In Regiunea Sud-Est doar 2 din cele 6 judete detin linii de tramvai. In acest context, s-au facut

investitii 1n infrastructura de transport in comun cu impact scazut pentru mediu (linii de tramvai).

in judetul Braila din cei 50 km cale simpla de rulare au fost reabilitati si modernizati 17 km linii
de tramvai (6 km prin POR 2007-2013 si 11 km prin POR 2014-2020). La momentul elaborarii
PMUD Braila doar 3 linii erau operate cu tramvaie, linia 25 fiind operata doar in perioada estivala.

In judetul Galti din cei 49,5 km cale simpla de rulare au fost reabilitati si modernizati 15,54 km
linii de tramvai (3,07 km prin POR 2007-2013 si 12,47 km prin POR 2014-2020).
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Numarul pasagerilor transportati cu tramvaiul insa, a fost in scadere fata de anul de referinta

singurele judete ale regiunii care mai detin transport cu tramvaiul fiind Bréila si Galati.

In urmitoarea perioadd se urmireste imbunatitirea legaturilor urbane si interurbane asigurand
astfel accesibilitate generald minima la serviciile publice pentru toti cetatenii. Conditiile de
siguranta vor creste, estimandu-se reducerea numarului de accidente.

Dezvoltarea urbana sustenabila si coerenta poata fi realizata doar prin dezvoltarea unui sistem
eficient de transport public, precum si prin implementarea de solutii sigure de transport alternativ
(infrastructura velo, sistem bikesharing, sistem carsharing) Sistemul de transport public trebuie sa
fie proiectat incat sa permita orasului sa adopte inovatiile tehnologice — mijloace de transport

electrice si transport autonom (autobuze fara sofer).

Serviciul de transport public local de persoane este organizat de catre autoritatile administratiei
publice locale, pe raza administrativ-teritoriala respectiva.
Conform datelor disponibile, la nivelul Regiunii Sud-Est, serviciului de transport public este
asigurat astfel:
4+ Braila: 1 operator al primariei - SC Braicar SA
Buziu: 1 operator al primariei - SC Transbus SA
Constanta: 1 operator al primariei - CTBUS
Galati: 1 operator al primariei - SC Transurb SA

Tulcea: 1 operator al primariei - SC Transport Public SA

£+ £ & F

Focsani: 1 operator al primariei - SC Transport Public SA

Analiza detaliatd a situatiei tranportului public local de calatori se regaseste in Planurile de

Mobilitate Urbana aferente fiecarui municipiu.

Fie cd vorbim de dimensiunea economicd, sociald sau administrativd, aglomeratia urband Braila —
Galati, se manifesta ca un ,,centru de greutate” al Regiunii Sud-Est, municipiile Braila si Galati
fiind cei doi poli de dezvoltare urbana din cadrul Regiunii, care pot deveni conurbatia cu cea mai

mare suprafatd si populatie din tara, dupd municipiul Bucuresti.
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Distanta dintre Municipiul Galati si Municipiul Braila este de doar 23 km, chiar 12 km in limitele
sale marginase. Zona cuprinsa intre cele doud municipii este de campie, strabatutd de un drum
national modernizat si prielnica pentru constructii edilitare, industriale, de comert, educatie si de
municipii resedintd de judet. Podul suspendat peste Dunare va lega Moldova si Muntenia de
Dobrogea, scurtand astfel semnificativ drumul dintre provinciile istorice.

In contextul reducerii emisiilor de carbon din aglomeririle urbane, asigurarii mobilitatii fortei de
munca care se deplaseza zilnic intre cele doua municipii, precum si in vederea dezvoltarii polului
de dezvoltare urbana Braila-Galati, existenta unui mijloc de transport public ecologic, care sa faca

legétura intre cei doi poli, reiese ca o necesiate.

1.1.8 Reteaua regionala de cai ferate

Transportul feroviar este una dintre cele mai utilizate modalitati de transport, ocupand locul 2 in
traficul mondial din punctul de vedere al volumului de méarfuri transportate.

Transporturile feroviare pastreaza o serie de avantaje comparativ cu celelalte modalitati de
transport:

e ofera sigurantd mai mare comparativ cu alte mijloace de transport;

e transportul de marfuri este mai ieftin si ofera posibilitatea transportului unei cantitati mai
mari;

e asigura un grad mai mare de integritate al marfurilor in timpul transportului, in contextul
unui risc de avariere mai mic In comparatie cu alte modalitati de transport;

e genereaza 0 poluare a mediului mai scazuta, cantitatea de emisii poluante ale aerului fiind
de doar de 10% fata de celelalte moduri de transport;

e ecficienta energetica: consumul de energie pe unitatea de transport de 10 ori mai mic
comparativ cu reteaua rutierd si de 3 ori mai mic decét transportul naval ceea ce conduce
la 0 poluare a mediului mai scazuta, cantitatea de emisii poluante ale aerului fiind doar
de 10% fata de celelalte moduri de transport;

e ofera acces tuturor persoanelor, nu doar posesorilor de autoturisme, catre majoritatea
localitatilor dintr-o tara, conform unui grafic prestabilit;

o ciile ferate inregistreaza un numar mai redus de accidente pe pasager-km

si respectiv tona-km fata de celelalte moduri de transport.
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Construirea retelei transeuropene de transport (TEN-T), bazatd pe interconectarea si
interoperabilitatea retelelor nationale de transport, inclusiv feroviar, are o importanta deosebita
pentru competitivitatea economica a UE si pentru dezvoltarea sa echilibrata si durabild. Ca parte a
programului TEN-T al UE, un numaér de coordonatori europeni au sarcina de a facilita punerea n
aplicare a anumitor proiecte feroviare multinationale (sase inclusiv ERTMS) care sunt considerate
o prioritate ridicata pentru retea.

Unul dintre obiectivele UE pentru sectorul feroviar este modernizarea implementarii ERTMS pe
cele 6 coridoare ERTMS care acopera un numar de rute importante de transport de marfa. Cele
sase rute transportad aproximativ o cincime din traficul feroviar de marfa din Europa.

UE a creat, de asemenea, o retea feroviard care acordd prioritate transportului de marfa, prin
realizarea unui numir de ,.coridoare” internationale orientate spre transportul de marfi.?

Uniunea Europeana a definit noua Coridoare Feroviare de Marfa (RFC - Rail Freight Corridors) in
reteaua feroviara a UE. Dintre acestea Coridorul Feroviar de Marfa nr. 7 (RFC 7) ,,Orient/Est-
mediteraneean” si Coridorul feroviar de marfa ,,Rin—Dunére” traverseaza reteaua feroviara a CFR.
Coridorul feroviar de marfa ,,Orient/Est-Mediteraneean” Coridorul Feroviar de Marfa nr. 7
(RFC 7) Ramura Nord traverseaza Curtici-Sighisoara-Brasov-Bucuresti-Constanta are 858 km,
100% electrificati iar Ramura Sud Curtici-Timisoara-Caransebes-Orsova-Craiova-Calafat
insumand 507 km din care 399 km linie electrificatda (79%) si 108 km linie neelectrificata (21%).
Sectia Craiova-Calafat (108 km) nu este electrificatd, dar este prevazutda pentru electrificare in
cadrul unui proiect cu finalizare la sfarsitul anului 2025.

Coridorul feroviar de marfa ,,Rin-Dunire” Pe langa Coridorul feroviar de marfa nr. 7, Romaénia
va fi traversata si de Coridorul feroviar de marfa ,, Rin— Dunare”. Traseul Coridorului feroviar de
marfd Rin-Dunare, Ramura Nord este Curtici-Sighisoara-Bucuresti-Constanta si insumeaza 858
km, 100% electrificati si Ramura Sud, Curtici-Timisoara-Caransebes-Orsova-Craiova-Bucuresti-

Constanta si insumeaza 831 km, 100% electrificati.

2 https://transport.ec.europa.eu/transport-modes/rail/infrastructure_en
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Harta 2.5.9
Harta Rail Freight Corridors (RFC7)
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Sursa: http://www.rfc7.eu/public

Reteaua de cii ferate din Roméania are o lungime totald de 20.077 km de linii, fiind a saptea
retea ca marime din Uniunea Europeand. Liniile sunt conectate prin 20.070 aparate de cale
echivalente. Reteaua cuprinde 17.945 de poduri si podete, 176 de tuneluri si 11.473 km
terasamente.?! Infrastructura feroviard publicd de pe teritoriul Romaniei apartine statului roman si
este atribuitd in conecesiune Companiei Nationale de Cai ferate "CFR” SA in calitate de

administrator de infrastructura.

2 http://www.cfr.ro/index.php/ct-menu-item-81
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Infrastructura feroviara cuprinde infrastructura feroviara proprietate publica a statului, denumita in
continuare infrastructura feroviara publica, precum si cea aflata in proprietate privata, denumita in
continuare infrastructura feroviara privata. Operarea serviciilor de transport feroviar este asigurata
de operatori feroviari, in general specializati pe tipuri de trafic: pasageri sau marfa. Exista doi
operatori nationali, CFR-Calatori si CFR-Marfa, care acopera intreaga retea feroviara, precum si o
serie de operatori feroviari cu capital privat care deservesc anumite relatii de transport.

Reteaua feroviara din Romania este structuratd in infrastructurd interoperabild si neinteroperabila.
Infrastructura feroviara interoperabila (6.804 km) este cea care se poate conecta la infrastructura
feroviara transeuropeanad, fiind administrata in concordantad cu prevederile privind accesul liber al
operatorilor feroviari si dezvoltatd in conformitate cu normele tehnice de interoperabilitate
adoptate pe plan European.

Infrastructura feroviara neinteroperabilia (3.824 km) este cea aferenta traficului local, conectata
sau nu la infrastructura feroviara interoperabild, administratd si dezvoltatd pe baza unor
reglementdri specifice interne.

In ceea ce priveste infrastructura, analizele evidentiazi ci finantarea publici a infrastructurii
feroviare s-a situat constant cu mult sub nivelul necesitatilor. Consecinta directa a finantarii
necorespunzdtoare a Intretinerii, repardrii si refnnoirii infrastructurii feroviare este degradarea
progresiva a acesteia si aparitia din ce in ce mai frecventd a unor defectari care necesita limitarea
vitezei de circulatie a trenurilor pentru asigurarea conditiilor minimale de sigurantd. Aceasta a
transport, materializati prin migrarea masivi a clientilor citre transportul rutier.??

Din 2005 si pana astazi, calea ferata se afla intr-un proces de degradare continuu a pierdut in
lungime aproximativ 9 procente, ajungandu-se de la 10.948 km de cale ferata la 10.769 km in anul

2020, datorita inchiderii unor linii ce nu erau foarte des utilizate.

2http://cfr.roffiles/ddr/2020%20DRR%20R0/Anexa%2024.a%20-%20Strategia%20de%20dezvoltare%20a%20infrastructurii%20feroviare%202020%20v9. 1.pdf
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Harta 2.5.10
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Lungimea retelei desfasurate a infrastructurii feroviare era in anul 2015 de 19.867,87 km.
In prezent, lungimea retelei de cale ferati in exploatare este de 10.769 km, din care 4.034 km linii

electrificate.
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Tabel 2.5.8
Tabel cu principalele caracteristici ale retelei CFR
Elementul Cracteristica

Lungime retea feroviara 20.077 km
Lungime retea nedesfasurata 10.628 km
Lungime retea desfasurata 19.837 km
Linie dubla 2.917 km
Linie simpla 7.711 km
Linie electrificata 4.030 km
Linie neelectrificata 6.598 km
Lungime retea interoperabila 6.804 km
Lungime retea neinteroperabila 3.824 km
Numar gari de calatori 1.700
Numar tuneluri 171
Numar de poduri si podete 17.694
Lungime tuneluri 62 km
Numdr de statii (puncte sectionare) pe retea 905

Sursa: Documentul de Referintd al Retelei CFR 2020

Nivelul scazut al infrastructurii feroviare, rezultat al finantarii insuficiente, conduce la degradarea
parametrilor tehnologici avand efecte directe asupra scaderii vitezei si cresterii timpului de
calitorie. Media pe retea a vitezelor maxime permise reprezinta 70,7% din viteza maxima
proiectatd, iar media vitezelor comerciale realizate in traficul de céldtori reprezintd mai putin de
45% din viteza proiectata a retelei feroviare. In Romania nu exista linii de mare viteza.

Datorita pozitiei sale geostrategice favorabile, tara noastra poate fi consideratd ca punct cheie
pentru transportul continental si intercontinental de-a lungul principalelor linii pe directiile Vest —
Est si Nord — Sud, intrucét trei din cele zece coridoare trans-europene o traverseaza. De fapt,
Romania se afla la intersectia a doud dintre aceste coridoare; coridoarele IV si IX sunt
asemanatoare in ceea ce priveste caile ferate si rutiere iar coridorul VII este reprezentat de
Dunare.

Obiectivele strategice generale privind dezvoltarea infrastructurii feroviare sunt:

......
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B: Integrarea in spatiul feroviar unic european

Harta 2.5.11
Reteaua TEN - F

Sursa: Ministerul Transporturilor

Conform datelor Eurostat 2021, serviciile de pasageri pe calea ferati (numar de pasageri
transportati) se situau in 2021 la 54,9 milioane pasageri-km, in scadere fatd de anul 2015 (66,4

milioane pasageri-km).

Reteaua TEN-F (feroviar) initiald de pe teritoriul Romaniei in Regiunea Sud-est:

1. Curtici - Arad - Simeria - Vintu de Jos - Alba lulia - Coslariu - Copsa Mica - Brasov - Ploiesti -
Bucuresti - Fetesti - Medgidia - Constanta;
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2. Ungheni - Cristesti Jijia - Iasi - Pagcani - Bacau - Adjud - Marasesti - Focsani - Buzau - Ploiesti
- Bucuresti - Giurgiu;
3. Buziu - Faurei - Briila — Galati- Reni;?®

Coridoarele feroviare mai sus amintite se suprapun peste reteaua nationala astfel:

Retea de baza:
» Sahateni — Buzau — Ramnicu Sarat — Focsani — Marasesti — Adjud - Siscani — Jud. Bacau
(Sascut), prin Magistrala principala M 500
» Medgidia - Constanta — Mangalia — granita cu Bulgaria, prin Magistrala principala M 800
Retea extinsa:
» Faurei — Braila — Barbosi - Galati — granita cu Republica Moldova, prin Magistrala
secundara M 700
» Buzau — Faurei — Baraganu —Tandarei — Fetesti — Cernavoda prin Magistrala secundara M
702

Cele mai importante noduri de cale feratd in regiune sunt: Faurei, Buzau si Barbosi, care asigura

tranzitul spre capitala tarii, Moldova si Dobrogea.

2 Sursa: Obiective strategice ale modernizarii infrastructurii feroviare romanesti (2009)
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Harta 2.5.12
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In anul 2021, reteaua de cai ferate din Romania avea 10.764 km de linii in exploatare, din care

1.744 km Tn Regiunea Sud-Est (16,2%).

Regiunea Sud-Est se situiaza pe locul II la nivel national la egalitate dupa Regiunea Vest, din
punct de vedere al lungimii cailor ferate in exploatare (1.744 km), din acestia insa, doar 522 km de
linie ferata sunt electrificati, regiunea aflandu-se din acest punct de vedere pe locul 1V la nivel
national. Cu toate acestea densitatea retelei feroviare regionale in raport de suprafata totala a
regiunii este de 48,77 km de retea la mia de kmp situandu-se astfel peste media nationala de 45,15
km/1000 kmp.

La nivel regional ponderea liniilor electrificate din totalul liniilor de cai ferate in exploatare, era in

anul 2021, de 29,9%, ocupand astfel penultimul loc fatd de nivelul national.
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Sursa: Calcule realizate de ADR SE pe baza datelor din TEMPO Online
In plan judetean, in Regiunea Sud — Est, din cei 1.744 km de cale feratd, aproape 45% se afld in

judetul Constanta (776 km) si 17.3% in judetul Galati (303 km). in judetul Buzau sunt 243 km de
cale feratd, in judetul Braila 158 km, in judetul Vrancea 161 km si in judetul Tulcea doar 103 km.

Cei mai multi kilometri de cale ferata electrificata sunt in judetul Braila (124 km).
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Tabel 2.5.9

Lungimea liniilor de cale ferata din Regiunea Sud-Est in anul 2020 pe categorii

Judete Regiunea Sud-Est Total/ Electrificate Procent

Linii normale %

Braila 158 124 78,5

Buzau 243 113 46,5
Constanta 776 85 11,0

Galati 303 102 33,7

Tulcea 103 0,0

Vrancea 161 98 60,9

Sursa: date INS Tempo

In graficul de mai jos, este prezentat raportul dintre lungimea totala a retelei feroviare si lungimea
retelei electrificate. De remarcat faptul ca in judetul Tulcea nu exista transport feroviar pe linii
electrificate. La nivelul regiunii ponderea liniilor electrificate este sub media nationala de 37.4%.
Cele mai importante noduri de cale ferata in regiune sunt: Faurei, Buzau si Barbosi, care asigura
tranzitul spre capitala tarii, spre Moldova si Dobrogea. In regiune exista doua magistrale feroviare:
Bucuresti-Galati (prin Urziceni-Faurei-Braila) si Bucuresti-Mangalia (prin Fetesti-Cernavoda-
Constanta), legandu-se mai departe cu trasee internationale. Actualmente exista doua poduri peste
Dunare, care fac legatura cu Dobrogea: Giurgeni-Vadul Oii si Fetesti-Cernavoda, ultimul fiind
strabatut si de cale ferata. Potrivit Master Planului General de Transport (MPGT), calea ferata
modernizata Bucuresti-Constanta reprezinta un model de operare pentru o cale feratd modernizata
din Romania atat din prisma duratei céldtoriei cat si din cea a indicatorilor de siguranta si confort.
CFR Calétori a introdus in circulatie 1n 4 iulie 2014, in regim comercial doud perechi de trenuri pe
ruta Bucuresti-Constanta ce parcurg distanta de 225 km in mai putin de doud ore. Trenurile
parcurg aproximativ 170 km cu viteza de 160 km/h, intre Bucuresti Baneasa si Fetesti, Ovidiu s1
Cernavoda, Saligny si Medgidia. Astfel, viteza medie este de 115 km/h (dublu fatd de celelalte rute
nemodernizate). Se remarca faptul ca durata caldtoriei poate fi Imbunatititd pe aceastd rutd prin
finalizarea unor lucrari aflate in curs cu impact, prin restrictii de viteza (finalizarea liniilor directe
din statiile Ciulnita — 70 km/h in loc de 160 km/h si Fetesti - 90 km/h in loc de 160 km/h, podurile
dunarene — 30 km/k in loc de 100 km/h).
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Grafic 2.5.21

Ponderea liniilor electrificate din totalul liniilor de cai ferate in
exploatare in Regiunea Sud-Est in anul 2021
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Sursa: Calcule realizate de ADR SE pe baza datelor din TEMPO Online

In ceea ce priveste traficul de marfuri in anul 2020 pe reteaua feroviari, incarcirile cu destinatia
alte regiuni reprezinta cca.28,1% din totalul incarcarilor la nivelul tuturor regiunilor, in timp ce la
descarcari trafic intraregional, Regiunea Sud-Est are o pondere de 41,3%.

Tabel 2.5.10

Transportul feroviar de marfuri, in anul 2020 (tone)

Regiunea Sud-Est 9.197.721 6.261.653 8.116.154

Sursa:Transportul de pasageri si marfuri pe moduri de transport Anul 2020

Dupa cum s-a aratat anterior, in ultimii douazeci de ani calea feratd din Roméania a inregistrat un

declin continuu, concretizat prin pierderea masiva a clientilor mai ales in favoarea transportului
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rutier. Acest declin este consecinta incapacitatii sistemului feroviar de a prezenta pe piata o oferta
atractiva de servicii de transport feroviar. Viteza comerciala scazutd si lipsa punctualitatii
reprezintd principalele puncte slabe ale ofertei de transport feroviar, atat in traficul de marfa cat si
—mai ales — in traficul de calatori. Infrastructura feroviara contribuie semnificativ atat la limitarea

vitezei comerciale a trenurilor cat si la limitarea punctualitatii acestora.



