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, The key word for transportation in the
215t is choice.”

Anthony Foxx
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OMUL

,Fiinta sociala inzestrata cu
ratiune si cu vorbire
articulata, capabila sa-si
confectioneze unelte de
munca, cu ajutorul carora
poate transforma realitatea
in care traieste.”

Sursa: dexonline.ro, (2002). rezultate (132). [online] Diponibil la:
https:/ /dexonline.ro/definitie /om [Accesat in data de:
12.12.2018].






Elemente determinante ce
5> influenteaza comportamentul uman
din perspectiva mobilitatii

Nivelul de confort

Scopul calatoriei

Normele sociale

Lipsa educatiei si a nivelului de informare
Timpul alocat deplasarii

Conditia fizica

Lipsa optiunilor de transport

Publicitatea agresiva orientata catre promovarea
automobilismului
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De retinut

O masina sta parcata aproximativ 92% din timp

In medie, o masina are 5 locuri dar transporta 1.5
oameni in cadrul unei calatorii

Aproximativ 50% din teritoriile oraselor sunt
alocate strazilor, parcarilor, indicatoarelor rutiere,
elementelor de signalistica, etc

Sursa: (fara nume), (fara an). Medium. [imagine]. Disponibila la: https:/ /medium.com /@hercegtomas/come-on-the-
cars-are-not-that-inefficient-ablad1f81aa8 [Accesat in data de: 12.12.2018]



CAR UTILISATION'

TANK-TO-WHEEL
ENERGY FLOW - PETROL

DEATHS AND INJURIES/
YEAR ON ROAD

30,000 deaths in accidents

1.6% looking
for parking and 4X as many disabling
Energy used to injuries?
1% sitting in || 5% driving moye pacple A 12:1 dead- >95% of
congestion | Inertia of vehicle A weight ratio® accidents
A, Aerodynamics Iemi-Rviman
Rolling resistance _ T, error

Auxilliary power
Transmission ——
losses

| 86% of

| fuel never
| reaches

| wheels

Typical European car parked
92% of time

Engine losses

Do &8

Average European car has 5 seats
but carries 1.5 people/trip

"

50% of most city land dedicated to streets
and roads, parking, service stations,
driveways, signals, and traffic signs

LAND UTILISATION: Road reaches peak throughput

only 5% of time and only 10%
covered with cars then







ECHITATE

,Nepadrtinire”

,Cinste”

,Comportare bazata pe (...)
satisfacerea in mod egal a
intereselor, a drepturilor si
a datoriilor fiecaruia’

Sursi: dexonline.ro, (2000). rezultate (17). [online] Diponibil la:

https:/ /dexonline.ro/definitie /echitate [Accesat in data de:
12.12.2018].
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Sursa: (fara nume), (2016). Office of Health Equity. [imagine] Disponibila la:
https://i.pinimg.com/originals/d7/3d/06/d73d06e297a8d90ce7eb6a9312059ec6.jpg [Accesat in data de: 12.12.2018]



Categorii de utilizatori dezavantajati
din cauza automobilitatii excesive

Utilizatori cu venituri reduse

Copii si tineri

Varstnici

Persoane cu dizabilitati

Grupuri etnice minoritare

Comunitati din zone rurale

*Viitoarele generatii si natiunile sarace



< 50% dintre utilizatori nu detin carnet de soferi

Accidente rutiere fatale de 28 de ori mai multe in randul copiilor care provin
din familii cu venituri reduse fata de cei cu venituri mai mari

25% din totalul cheltuielilor unei gospodarii sunt asociate automobilismului
Probleme de sanatate generate de automobilismul excesiv (obezitate, probleme
respiratorii, probleme cardiace etc)

Mai putini prieteni si cunostinte in zonele cu trafic intens

Utilizatori cu venituri
reduse

Accidentele rutiere cauzeaza cele mai multe accidente fatale sau soldate cu
raniti in randul copiilor cu varste de pana la 16 ani

Copii si tineri Mobilitatea independenta a copiilor (7-8 ani) redusa din cauza temerilor
asociate pericolelor din trafic (de la 80% la 9% intre anii 1971 — 1990)
Coliziunile rutiere - cele mai comune cauze de deces in randul persoanlelor cu
varste cuprinse intre 14 si 35 de ani
Dublarea numarului de copii care ajung la scoala cu automobilul (ultimii 20 ani)

Vérstnicii sunt mult mai predispusi la a fi raniti sau omorati in coliziuni rutiere

35% dintre pietonii implicati in accidente fatale sunt persoane cu varste de
VArstnici peste 70 de ani

Excluziunea sociala este incurajata de lipsa alternativelor satisfcatatoare de

transport

80% dintre calatoriile de lunga distanta realizate prin intermediul automobilului

©

Sursa: Sustainable Development Commission, 2011



Persoane cu
dizabilitati

Grupuri etnice
minoritare

Comunitati din zone
rurale

*Viitoarele generatii si
natiunile sarace

Incertitudinea cu privire la gradul de accesibilitate in ceea ce priveste
deplasarea (compromiterea oportunitatilor de educatie si de angajare, implicit
asupra nivelului de incluziune sociala)

Lipsa informarii utilizatorilor cu privire la optiunile de calatorie (asigurarea
unei infrastructuri adaptate nevoilor acestora)

Teama legata de siguranta personala ce se transmite in ceea ce priveste
numarul redus de utilizatori ai transportului public

Sanatatea fizica si mentala a acestor grupuri este direct afectata de
accesibilitatea redusa in ceea ce priveste transportul

Detinerea unui autovehicul personal reprezinta o necesitate (90% dintre
gospodarii detin cel putin o masina)

Oportunitatile de educatie si angajare ale tinerilor sunt mult diminuante in
randul celor care nu beneficiaza de un autovehicul personal

Cresterea costurilor automobilitatii are un impact negativ foarte puternic (in
general depind de aceasta modalitate de a se deplasa)

Natiunile sarace care contribuie de cele mai multe ori cel mai putin la polare,
sunt cele care resimt cele mai negative efecte (exemplul tarilor din Africa -
»grow now clean up later”)

Utilizarea biocarburantilor contribuie la generarea unor efecte negative care
afecteaza biodiversitatea, calitatea apelor si mediul social (reducerea resurselor

naturale)

Sursa: Sustainable Development Commission, 2011



1 Utilizatori cu venituri reduse



Mai putin de jumatate dintre utilizatorii cu venituri reduse nu au carnet de sofer desi
conduc, ceea ce prezinta un pericol major; astfel, copiii care apartin de familii cu venituri
reduse sunt in pericol de a fi implicati in accidente rutiere fatale de aproximativ 28 mai

multe ori fata de cei care provin din familii cu o situatie socio-economica mai buna

Proprietarii de autovehicule care au venituri mici cheltuiesc aproximativ 25% din
cheltuielile totale ale gospodariei in ceea ce priveste automobilismul

Poluarea sporita cauzata de automobilismul excesiv conduce la probleme de sanatate (in

special respiratorii)

Din cauza spatiului redus asociat zonelor de recreere (parcuri, locuri de joaca pentru

copii), se remarca fenomenul de obezitate (atat la adulti, cat si la copii)

Persoanele din zonele cu trafic intens au mai putini prieteni si cunostinte decit cei din

zonele cu trafic mai redus

Sursa: Sustainable Development Commission, 2011



2 Copii si tineri



Cel mai comun motiv din cauza caruia copii cu varste cuprinse intre 5 si 14 ani decedeaza

este cel asociat accidentelor rutiere

Mobilitatea independenta a copiilor a fost redusa in mod dramatic, printre cauzele

principale numarandu-se teama asociata pericolelor din trafic

In medie, cite un scolar din fiecare clasa cu varsta de pana in 16 ani este ranit sau

omorat ca pieton, biciclist sau pasager intr-un autovehicul

Cea mai comuna cauza a deceselor persoanelor cu varste cuprinse intre 14 si 35 de ani

este asociata implicarii intr-o coliziune rutiera

In perioada dintre anii 1971 si 1990 nivelul de independenta al copiilor din perspectiva

mobilitatii s-a redus dramatic (de la 80% la 9% in cazul copiilor cu varste de 7/8 ani)

Numarul copiilor care merg la scoala cu ajutorul unui autovehicul s-a dublat in ultimii 20

de ani

Sursa: Sustainable Development Commission, 2011



3  Varstnici



Varstnicii sunt mult mai predispusi la a fi raniti sau omorati in coliziuni rutiere, fie ca

sunt in pozitia de pietoni sau soferi

35% dintre pietonii implicati in accidente fatale sunt persoane cu varste de peste 70 de
ani

Excluziunea sociala asociata varstnicilor este de multe ori incurajata de faptul ca nu

exista o alternative satisfacatoare de transport

80% dintre calatoriile de lunga distanta realizate de varstnici se realizeaza prin

intermediul unui autovehicul

Sursa: Sustainable Development Commission, 2011



4  Persoane cu dizabilitati



Una dintre problemele majore cu care se confrunta persoanele cu dizabilitati este
reprezentata de incertitudinea cu privirea la gradul de accesibilitate in ceea ce
priveste deplasarea (astfel exista un impact direct in ceea ce priveste compromiterea
oportunitatilor de educatie si de angajare, implicit asupra nivelului de incluziune sociala)

Lipsa informarii utilizatorilor cu privire la optiunile de calatorie din perspectiva

asigurarii unei infrastructuri adaptate nevoilor acestora pentru a se putea asigura ca se

vor deplasa in conditii optime de siguranta, de respectare a orarului etc

Sursa: Sustainable Development Commission, 2011



5  Grupuri etnice minoritare



Grupurile etnice minoritare sunt, in general, mai susceptibile de a fi reprezentate de
utilizatori ai transportului public, dar se confrunta cu obstacole, precum teama legata de

siguranta personala

Sanatatea fizica si mentala a acestor grupuri este direct afectata de accesibilitatea

redusa in ceea ce priveste transportul

Sursa: Sustainable Development Commission, 2011



6 Comunitati din zone rurale



Persoanele care traiesc in zone rurale considera detinerea unui autovehicul personal o

necesitate (aproximativ 90% dintre gospodarii detin cel putin o masina)

Oportunitatile tinerilor care traiesc in zone rurale si care nu au acces la un autovehicul

personal sunt mult reduse in ceea ce priveste educatia si angajarea
Cresterea costurilor in ceea ce priveste automobilitatea are un impact negativ foarte

puternic asupra comunitatilor rurale care in general depind de aceasta modalitate de a

se deplasa (in special din cauza alternativelor de transport)

Sursa: Sustainable Development Commission, 2011



*Viitoarele generatii
si natiunile sarace



Cei care au contribuit cel mai putin la problemele ce tin de schimbarile climatice

generate de transport sunt predispusi la a resimti cele mai negative efecte

Sporirea utilizarii biocarburantilor in scopul de a atenua schimbarile climatice contribuie
la generarea unor efecte negative in ceea ce priveste biodiversitatea, procesul de
acidificare al apelor si poluarea, inclusiv dezechilibre sociale produse de reducerea

resurselor naturale
Exista preocupari in ceea ce priveste incurajarea folosirii biocarburantilor din cauza

utilizarii excesive a apei, in contextul in care o treime din populatia lumii se confrunta

cu deficitul de apa

Sursa: Sustainable Development Commission, 2011



52 Concluzii

o

Sporirea automobilitatii contribuie la

sporirea inechitatii
Vehiculele cu emisii reduse de carbon nu rezolva
problemele legate de automobilitate (congestia,
impactul asupra sanatatii, pericolele rutiere etc)
Exista riscul ca proprietarii vehiculelor electrice sa
resimta o nevoie mult atenuata de a reduce
utilizarea autovehiculului personal

Sursa: Sustainable Development Commission, 2011



RESURSE

,Rezerve sau surse de
mijloace susceptibile de a fi
valorificate la un moment
dat.”

Sursa: dexonline.ro, (2009). rezultate (14). [online] Diponibil la:
https://dexonline.ro/definitie /resurs%C4%83 [Accesat in
data de: 12.12.2018]



Sursa: (fara nume), (fara datd). We ride! Australia. [imagine] Disponibila la: https:/ /www.cyclingpromotion.org/
[Accesat in data de: 12.12.2018]
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Sursa: (fara nume), (fara datd). The Guardian. [imagine] Disponibila la:
https:/ /www.theguardian.com /cities /gallery /2018 /jun /11 /copenhagenize -case-urban-cycling-graphs?CMP=share_btn_tw&page=with:img-
7%3Ca%20href= [Accesat in data de: 12.12.2018]



f; Y 4 Un autovehicul cantareste in medie
/. Y. 2 tone, este de cele mai multe ori in
4 # 7 procent de 80% gol si este utilizat
" Y B 4 cel mai adesea de o singura

persoana

Cea mai mare parte din zi

Iy

autovehiculele ocupa spatiu stand

parcate, fiind nefolosite

In America exista 4 locuri de

parcare pentru fiecare autovehicul

Sursa: (fara nume), (fara data). Vox. [imagine]
Disponibila la: https:/ /www.vox.com/a/new-
economy-future /cars-cities-

technologies [Accesat in data de: 12.12.2018]
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Sursa: (fara nume), (fara data). Vox. [imagine] Disponibila la: https:/ /www.vox.com/a/new-economy-future /cars-cities-
technologies [Accesat in data de: 12.12.2018]




In Melbourne se estimeaza ca intre 25% si 41% dintre locurile de parcare asociate

parcarilor rezidentiale sunt neutilizate

In unele dintre orasele din SUA, parcarea ocupa aproximativ 50% din terenul asociat

zonelor centrale

Parcarile in afara strazii din Melbourne ocupa 4.1 milioane mp din suprafata totala a

orasului (aproximativ 12%)

In urma unui studiu care a vizat 8 parcari asociate unor locuinte colective din
Melbourne, s-a remarcat faptul ca intre 30% si 40% dintre locurile de parcare erau

neutilizate

Un studiu realizat in Los Angeles releva faptul ca mai mult de 75% dintre garajele
private sunt folosite ca spatii de depozitare, iar autovehiculul /autovehiculele personale

sunt parcate in spatii publice

Sursa: theconversation.com, (2018). Empty car parks everywhere, but nowhere to park. How cities can do better. [online]
Disponibil la: http:/ /theconversation.com/empty-car-parks-everywhere-but-nowhere-to-park-how-cities-can-do-
better-99031 [Accesat in data de: 12.12.2018]



DEZVOLTAREA DURABILA

,2pDezvoltarea durabila este dezvoltarea care urmareste
satisfacerea nevoilor prezentului fara a compromite
posibilitatile generatiilor viitoare de a-si satisface
propriile nevoi”



Tipuri de resurse neregenerabile asociate
automobilismului

Petrolul

Materialele folosite pentru realizarea bateriilor
electrice

Biocombustibili

*Resurse neregenerabile utilizate pentru producerea
energiei electrice



1 Petrolul



Consumul global de petrol va ajunge la 100 milioane de barili pe zi, valoare mai mare de

doua ori fata de acum 50 de ani

In ciuda dovezilor asociate schimbarilor climatice in ceea ce priveste emisiile de carbon,
desi se acorda miliarde de subventii pentru tehnologii alternative cum ar fi energia
eoliana si solara, exista inca cerere pentru petrol, aceasta crescand cu pana la 1,5% pe

an

Nu exista un consens cu privire la momentul in care cererea mondiala de petrol va
atinge un maxim, insa este clar ca depinde foarte mult de modul in care guvernele

raspund fenomenului de incalzire globala

Sursa: independent.co.uk, (2018). Global oil consumption set to hit 100 million barrels per day sooner than expected. [online].
Disponibil la: https:/ /www.independent.co.uk/news /world /africa /world-oil-use-100-million-barrels-rising-global-
warming-a8565281.html [Accesat in data de: 12.12.2018]



Materialele folosite pentru

2 : e :
realizarea bateriilor electrice



Litiu, nichel, cobalt, grafic natural etc

Producerea unui vehicul electric contribuie, in medie, de doua ori mai mult la
fenomenul de incalzire globala si utilizeaza dublul cantitatii de energie fata de

producerea unei masini cu motor cu combustie

Productia de baterii electrice utilizeaza o multime de energie in ceea ce priveste

procesul de extractie a materiilor prime

Productia de baterii cauzeaza mai multe daune mediului decat emisiile de carbon (de
exemplu praful, fumul, apele reziduale si alte efecte asupra mediului generate de
extractia cobaltului din Republica Democratica Congo, deversarile toxice asociate
extractiei de litiu din America Latina, care pot modifica ecosistemele si pot afecta

comunitatile locale, un rau puternic poluat in Rusia din cauza exploatarii nichelului)

Sursa: weforum.org, (2017). Batteries can be part of the fight against climate change - if we do these five things. [online].
Disponibil la: https:/ /www.weforum.org/agenda /2017 /11 /battery-batteries-electric-cars-carbon-sustainable-power-
energy/ [Accesat in data de: 12.12.2018]



3 Biocombustibili



Populatia lumii este in crestere, astfel ca prognoza estimeaza ca pana in anul 2100 se va

ajunge la 11,2 miliarde de oameni, de la 9,8 cati exista acum (*)

Hrana va deveni o resursa din ce in ce mai importanta care sa satisfaca populatiei in

crestere aceastd nevoie primara

Desi utilizarea biocombustibililor (de exemplu cerealele) poate fi considerata o metoda
eficienta care sa contribuie la reducerea poluarii, este necesar sa se aiba in vedere
gestionarea cat mai optima a acestor resurse pentru a nu afecta satisfacerea nevoilor

de baza ale populatiei

Sursa: (*) un.org, (2017). World population projected to reach 9.8 billion in 2050, and 11.2 billion in 2100. [online]. Disponibil
la: https:/ /www.un.org/development/desa/en/news/population /world-population-prospects-2017.html [Accesat in
data de: 12.12.2018]



*Resurse neregenerabile utilizate
pentru producerea energiei
electrice



Productia de baterii electrice si chiar alimentarea acestora utilizeaza multa energie
electrica, aceasta fiind obtinuta din resurse neregenerabile precum carbunii, petrolul

etc

Variante prin care alimentarea cu energie electrica s-ar putea realiza fara a compromite
resursele neregenerabile ar fi prin utilizarea centralelor geotermale, hidroelectrice,

solare, mareomotrice, eoliene sau chiar nuclearo-electrice
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FACTORI DE MEDIU

,Elemente materiale
capabile de a produce o
actiune directa sau
indirecta asupra altor
elemente materiale,
provocand reactii
corespunzatoare.”

Sursa: wikipedia.org, (2018). Factor de mediu. [online].
Disponibil la: http: / /www.citethisforme.com /harvard-
referencing [Accesat in data de: 12.12.2018]






SANATATE PUBLICA

,Este ramura medicinii care se
ocupa de supravegherea
sanatatii populatiei, de
identificarea nevoilor
sanitare ale acesteia, de
cultivarea strategiilor care
promoveaza sanatatea si de
evaluarea serviciilor de
sanatate.”

Sursa: Centrul National de Perfectionare in Domeniul Sanitar,
2008



%> Substante nocive generate de emisiile autovehiculelor

Monoxid Dioxid de Dioxid de Particule Poluanti
Ozon Plumb in atmo-
de carbon sulf azot . .
suspensie sferici

Sursa: Washington State Department of Ecology, (fara data)



Mono-
xid de
carbon

Ozon

Dioxid
de sulf

Dioxid
de azot

Monoxidul de carbon este un gaz toxic, inodor, emis de autovehicul ca rezultat al arderii
incomplete a combustibilului; interfereaza cu capacitatea singelui de a transporta oxigen la
creier, inima si alte tesuturi; copiii nenascuti sau nou-nascuti si persoanele cu boli cardiace se
afla in cel mai mare pericol din cauza acestui poluant, dar chiar si oamenii sanatosi pot resimti
dureri de cap, oboseala si o reducere a nivelului de functionare optima a reflexelor

Ozonul de la nivelul solului este componenta majora a ceea ce poarta denumirea de smog; nu
este emis direct in aer, dar apare in atmosfera in prezenta luminii solar atunci cdnd se combina
cu gaze precum hidrocarburi cu compusi de oxid de azot; in organism, ozonul dauneaza
tesuturilor plamanilor; poate produce inflamatii si provoca probleme cailor respiratorii (tuse si
dureri in piept)

Dioxidul de sulf este emis atunci cand combustibilul care contine sulf este ars in motoarele de
tip diesel; expunerea la aceasta substanta afecteaza caile respiratorii, crednd probleme pentru
persoanele cu astm si pentru copiii ai caror plamani trebuie sa depuna mai mult efort decat
plamanii adultilor

Dioxidul de azot si oxizii de azot aferenti sunt produsi atunci cind combustibilul este ars; acesti
compusi contribuie la formarea ozonului si produc probleme de sanatate similare cu cele ale
ozonului si ale dioxidului de sulf

Sursa: Washington State Department of Ecology, (fara data)



Plumb

Particu-
le in
suspen-
sie

Poluanti
atmo-
sferici

Continutul de plumb din benzina a fost redus; ca urmare, exista o scadere semnificativa a
nivelului poluare a aerului; intoxicatia cu plumb poate reduce capacitatea mentala, poate afecta
sangele, nervii, anumite organe si poate contribui la cresterea tensiunii arteriale; chiar si mici
ingerari sau inhalari de plumb pot fi daunatoare

Aceste sunt particule microscopice si picaturi foarte mici de lichid; din cauza dimensiunilor mici,
acestea nu se opresc la nivelul nasului sau al plamanilor superiori, ci sunt inspirate adanc in
plamani, pot provoca iritatii; expunerea la aceste particule poate provoca respiratie greoaie si
simptome similare cu cele ale persoanelor care sufera de astm

Poluantii atmosferici, cum ar fi benzenul si formaldehida, sunt substante asociate emisiilor
produse de automobile care sunt cunoscute pentru faptul ca provoaca sau sunt suspectate de a
provoca boala denumita cancer, mutatii genetice, nasteri defecte sau alte boli grave; chimicalele
pot fi inhalate direct sau transportate de particule mici (praf sau scame) in plamani

Sursa: Washington State Department of Ecology, (fara data)



Alte tipuri de probleme de sanatate asociate
% emisiilor autovehiculelor /utilizarii excesive a
autovehiculelor

Boli cardiace

Obezitate

Nivel ridicat de stres (interactiuni sociale limitate in
zonele cu trafic intens)



Indicatori asociati conceptului de
,Strada sanatoasa”

Preferinta oamenilor de a se deplasa pe jos, cu
bicicleta sau prin intermediul transportului public
Prezenta tuturor categoriilor de utilizatori
Usurinta de a traversa

Siguranta utilizatorilor

Diversitatea activitatilor

Amenajarea spatiilor de odihna

Senzatia de relaxare a utilizatorilor

Nivelul redus al zgomotului

Aerul curat

Umbra si spatiile de refugiu



Preferinta oamenilor de a se
deplasa pe jos, cu bicicleta
sau prin intermediul
transportului public

Prezenta tuturor categoriilor
de utilizatori

Usurinta de a traversa

Siguranta utilizatorilor

Diversitatea activitatilor

Sursa: Transport for London, 2017

Accesibilitate / starea strazii / benzi dedicate pentru transport public
/ spatiu protejat asociat deplasarii biciclistilor / interzicerea
transportului motorizat pe strazile din proximitatea scolilor la
inceputul si la finalul programului

Satisfacerea nevoilor tuturor tipurilor de utilizatori prin modul de
proiectare / paviment neted si fara obstacole / deplasare in conditii de
siguranta si confort / implicarea comunitatii locale in procesul de
elaborare a diferitor propuneri

Asocierea trecerilor de pietoni cu pistele de biciclisti / inaltarea
carosabilului la nivel cu circulatia pietonala / ingustarea suprafetei
carosabile / treceri de pietoni directe / puncte de intrerupere de-a
lungul trecerilor de pietoni

Asigurarea vizibilitatii sporite cu ajutorul iluminatului stradal / cladiri
cu ferestrele si intrarile principale orientate catre strada / reducerea
limitelor de viteza / stergerea liniilor de marcaj si ingustarea benzilor

Transformarea strazilor in locuri atractive si interesante / decorarea
obloanelor / fantanile, sculpturile, diferentele de nivel si zonele cu
vegetatie / animarea strazilor prin evenimente regulate sau ocazionale

O



Amenajarea spatiilor de
odihna

Senzatia de relaxare a
utilizatorilor

Nivelul redus al zgomotului

Aerul curat

Umbra si spatiile de refugiu

Sursa: Transport for London, 2017

Banchete cu brate de sprijin si reazem / Zonele de odihna si de refugiu
(trepte, ziduri, parapeti) / locuri de odihna asigurate de magazinele de
la strada / locuri de parcare transformate in locuri de odihna

Alinierea mobilierului stradal, a parcarilor pentru biciclete, a
indicatoarelor si tomberoanelor / capacitate adaptata a circulatiilor
pietonale si pentru biciclisti / harti actualizate si clare ale oraselor /
indicatoare dispuse corespunzator / curatenie

Programarea livrarilor si a altor activitati zgomotoase / utilizare
autovehiculelor electrice sau cu emisii reduse / imbracaminte noua a
circulatiilor rutiere care este mai silentioasa

Biciclete de marfa si electrice / sporirea nivelului de incredere al
biciclistilor / educarea si sanctionarea soferilor care mentin motoarele
autovehiculelor pornite in momentul opririi acestora / blocarea
arterelor secundare sau de deservire locala cu diferite obiecte (bolarzi,
obiecte de decor, mobilier urban etc)

Copacii / copertinele, zonele de intrare in cladiri si statiile de autobuz
/ integrarea sistemelor de drenaj in structura strazilor / modificarea
microclimatului unei strazi si sporirea vitezei vantului — elemente de
avut in vedere in momentul proiectarii cladirilor inalte

O



Preferinta oamenilor de a se
deplasa pe jos, cu bicicleta sau
prin intermediul transportului
public



Calitatea strazii din punct de vedere al traseelor catre si de la diferite statii este necesar

sa fie sporita in ceea ce priveste accesibilitatea si starea acesteia

Benzile dedicate pentru transportul public in comun contribuie la reducerea
intarzierilor si contribuie la transformarea acestui tip de transport intr-o alternativa

atractiva la utilizarea masinii personale

Asigurarea unui spatiu protejat asociat deplasarii biciclistilor in special in cadrul
strazilor aglomerate face ca acest tip de transport sa reprezinte o optiune sigura si

atractiva

Interzicerea transportului motorizat pe strazile din proximitatea scolilor la inceputul
si la finalul programului contribuie la incurajarea mersului pe jos si cu bicicleta, inclusiv
la reducerea deplasarilor cu masina personala pe distante scurte, asigurand o zona cat

mai sigura pentru elevi si parinti

Sursa: Transport for London, 2017



Prezenta tuturor categoriilor de

2 e .
utilizatori



Proiectarea si modul de gestionare a strazilor ar trebui sa garanteze faptul ca acestea

raspund nevoilor tuturor utilizatorilor

Pavimentul este necesar sa fie neted si fara obstacole pentru a preveni accidentele si

pentru a fi accesibil tuturor tipurilor de utilizatori

In timpul lucrarilor asociate infrastructurii rutiere si constructiilor care blocheaza
trotuarul sau pistele pentru biciclisti, utilizatorii ar trebui sa se poata deplasa in conditii

de siguranta si confortabil

Implicarea comunitatii locale in procesul de elaborare a diferitor propuneri contribuie
la asigurarea faptului ca schimbarile vor fi acceptate de cat mai mult persoane; testarea
propunerilor inainte de a defini o varianta finala poate ajuta la evidentierea potentialului

acestora

Sursa: Transport for London, 2017



3 Usurinta de a traversa



Asocierea trecerilor de pietoni cu pistele de biciclisti ofera prioritate utilizatorilor in

zonele de intersectie cu alte artere

Inaltarea carosabilului la nivel cu circulatia pietonala face posibil ca persoanele cu
deficiente de mobilitate, cei care imping carucioarele sau calatoresc cu bagaje sa
traverseze in conditii de siguranta si cu usurinta; de asemenea, contribuie la incetinirea

traficului

Inaltarea si ingustarea suprafetei carosabile in ceea ce priveste drumurile secundare

contribuie la incetinirea traficului si faciliteaza deplasarea persoanelor care merg pe jos

Trecerile pentru pietoni trebuie sa fie cat se poate de directe, iar pe strazile cu trafic
foarte intens este necesar uneori sa existe puncte de intrerupere care sa ofere spatiu
pentru pietoni sa astepte; acest spatiu trebuie sa fie suficient de mare pentru a gazdui in
mod confortabil persoanele care asteapta sa traverseze

Sursa: Transport for London, 2017



4 Siguranta utilizatorilor



Iluminatul stradal ar trebui sa asigure vizibilitate sporita atit in ceea ce priveste
circulatiile pietonale, precum si cele rutiere si sa fie dispus astfel incat sa creeze o

atmosfera atractiva pentru mersul pe jos si cu bicicleta

Strazile de-a lungul carora exista cladiri cu ferestrele si intrarile principale orientate
catre acestea contribuie la nivelul de siguranta resimtit de persoanele care tranziteaza

zona si la reducerea riscului de comitere a infractiunilor
Reducerea limitelor de viteza contribuie la diminuarea riscurilor de deces sau vatamari
grave in cazul producerii coliziunilor si la perceperea strazii ca fiind un loc mai atractiv

pentru mersul pe jos si cu bicicleta

Stergerea liniilor de marcaj dintre benzile de circulatie si ingustarea benzilor

incurajeaza condusul mai prudent si cu viteze mai reduse

Sursa: Transport for London, 2017



5 Diversitatea activitatilor



Gradinile orientate catre strada, bovindourile, ghiveciurile cu flori etc ajuta la
transformarea strazilor in locuri atractive si interesante (inclusiv schimbarea

aspectului acestora in functie de sezon)

In mod ideal, ferestrele magazinelor ar trebui sa ramana vizibile chiar si atunci cand
acestea sunt inchise; totusi, acolo unde acest lucru nu se intampla si accesul este blocat
prin intermediul obloanelor, decorarea acestora poate contribui la sporirea nivelului de

atractivitate a strazii chiar si cind magazinele nu mai sunt deschise

Fantanile, sculpturile, diferentele de nivel si zonele cu vegetatie sunt elemente care
pot contribui la asigurarea unui aspect cat mai placut al strazii unde adultii si copiii sa se
simta dornici sa petreaca timp

Evenimentele regulate sau ocazionale pot ajuta la animarea strazilor, fiind un cadru

placut unde oamenii sa poata socializa

Sursa: Transport for London, 2017



6 Amenajarea spatiilor de odihna



Banchetele care ofera posibilitatea ca utilizatorii sa stea rezemati si au, de asemenea,

brate de sprijin, prezinta interes pentru mai multe tipuri de utilizatori

Zonele de odihna si de refugiu pot lua multe forme, cum ar fi treptele, zidurile sau

parapetii de protectie ai zonelor plantat

Magazinele ar trebui incurajate sa ofere locuri de odihna atat pentru public, cat si pentru

clienti

Locurile de parcare poate fi transformate temporar in locuri de odihna

Sursa: Transport for London, 2017



Senzatia de relaxare a

7 e .
utilizatorilor



Alinierea mobilierului stradal, a parcarilor pentru biciclete, a indicatoarelor si
tomberoanelor ajuta la reducerea dezordinii si contribuie la fluidizarea circulatiei

pietonale

Pentru a evita supraaglomerarea circulatiilor pietonale si cele asociate biciclistilor,
capacitatea acestora ar trebui sa fie suficient de mare pentru a raspunde cererii actuale
si viitoare

Furnizarea de harti actualizate si clare si de indicatoare dispuse corespunzator
contribuie la faptul ca oamenii nu trebuie sa isi faca griji cu privire la orientare sau sa fie

nevoiti sa se opreasca pentru a se reorienta

Oamenii se vor simti mult mai relaxati daca strazile sunt curate si bine intretinute

Sursa: Transport for London, 2017



8 Nivelul redus al zgomotului



Livrarile si alte activitati zgomotoase pot fi programate in scopul de a minimiza

perturbarea rezidentilor

Incurajarea intreprinderilor de a utiliza vehicule electrice sau cu emisii reduse pentru

livrari poate contribui la reducerea poluarii aerului si cea fonica

Imbracamintea noua a circulatiilor carosabile este mai silentioasa decat cea veche

Sursa: Transport for London, 2017



9 Aerul curat



Este posibil ca unele companii sa utilizeze biciclete de marfa sau biciclete electrice

pentru livrari locale in loc de a utiliza furgonete si motociclete sau scutere

Programele locale care ar contribui la sporirea nivelului de incredere al biciclistilor sa
utilizeze acest mijloc de deplasare i-ar putea incuraja sa reduca utilizarea
autovehiculului personal pentru deplasarea pe distante scurte

Educarea si sanctionarea soferilor care mentin motoarele autovehiculelor pornite in
momentul opririi acestora pot contribui la reducerea poluarii si la sporirea nivelului de

constientizare cu privire la efectele negative generate de automobilism

Descurajarea utilizarii vehiculelor care polueaza cel mai mult reprezinta o masura
esentiala in scopul imbunatatirii calitatii aerului; initiativele locale precum blocarea
arterelor cu diferite obiecte (bolarzi, obiecte de decor, mobilier urban etc) contribuie la

reducerea utilizarii autovehiculul personal, in special pe distante scurte

Sursa: Transport for London, 2017



10 Umbra si spatiile de refugiu



Copacii (vegetatiile de aliniament) pot ajuta la umbrire pe timpul verii, iar foioasele

permit trecerea luminii pe perioada iernii cand arborii nu mai au frunze

Copertinele, zonele de intrare in cladiri si statiile de autobuz pot reprezenta optiuni de

refugiu pentru a beneficia de adapost (umbra, ploaie etc)

Masuri precum plantarea copacilor si integrarea sistemelor de drenaj in structura
strazilor vor ajuta la sporirea nivelului de confort impotriva temperaturilor ridicate si a

precipitatiilor abundente ce vor aparea ca efect negativ generat de schimbarile climatice
Potentialul pe care noile cladiri inalte il au in procesul de modificare a microclimatului

unei strazi si de sporire a vitezei vantului trebuie sa fie luat in considerare cu atentie in

etapa de proiectare a acestora

Sursa: Transport for London, 2017
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Luarea deciziilor in ceea ce priveste
impactul mobilitatii asupra sanatatii se
raporteaza la urmatoarele principii

Traversarea granitelor sectoriale
Obtinerea bazelor de date
Monitorizarea si evaluarea impactului
Place-making si proiectarea oraselor



1 Traversarea granitelor sectoriale



Organizatiile tind sa gestioneze sarcini definite strict, ignorand implicatiile si impactul

generat de actiunile acestora la scara mai larga
Problema sanatatii depaseste limitele administrative existente ale autoritatilor de
transport public, astfel ca este necesar ca o serie de parti interesate sa coopereze in

contextul unei dependente reciproce bazate pe relatii orizontale

Este necesara elaborarea unei viziuni comune bazate pe o abordarea bottom-up in

cadrul unui proces iterativ

Sursa: UITP, 2018



2 Obtinerea bazelor de date



Exista o nevoie clara de organizare mai eficienta a unei baze de date cu privire la pietoni

si biciclisti si de baze de date complete si de calitate referitoare la mediul construit

Cercetatorii incurajeaza inovatia in procesul de definire a designului studiilor, a bazelor

de date si abordarea analitica in ceea ce priveste problemele de sanatate
Este nevoie de studii de anvergura asociate epidemiologiei, cu un nivel sporit de

detaliere si rezultate masurate pentru a fi luate in considerare in procesul strategic de

elaborare a diferitor proiecte

Sursa: UITP, 2018



3 Monitorizarea si evaluarea
impactului



Atitudine critica si reflexiva cu privire la proces (validarea actiunilor)
Provocarea consta in observarea schimbarilor si imbunatatirea modului de intelegere
al transportului si al dinamicii oraselor, implicit modul in care acestea se reflecta

asupra sanatatii populatiei

In contextul monitorizarii ar trebui s se promoveze invitarea colaborativa in scopul ca

aceasta sa devina parte din procesul participativ de luare a deciziilor

Indicatorii analizati trebuie sa reflecte rezultate relevante pentru o gama cuprinzatoare

de parti interesate

Sursa: UITP, 2018



Place-making si proiectarea
4 oraselor



Este necesara contributia mai multor parti interesate din domenii precum ingineria,
ecologia, transportul, planificarea, arhitectura etc in procesul de a raspunde provocarilor

asociate sanatatii din perspectiva transportului

Proiectarea urbana = ,the art of making better places, dealing with how they look and

how they perform”

,Ceea ce este cel mai atractiv cuprivire la orase consta in activitatile popultiei si
interactiunile sociale” (Jan Gehl)

Proiectarea urbana este deosebit de importanta in special in ceea ce ii priveste pe actorii
implicati care au un rol activ in acest proces, scopul fiind acela de a nu configura orase
in jurul automobilismului; de asemenea, se incurajeaza implicarea comunitatilor in

acest proces

Sursa: UITP, 2018



%> Agenda 2030 pentru dezvoltare durabila

Un program universal de actiune globala ce vizeaza dezvoltarea in scopul de a sustine
echilibrul intre cele 3 paliere asociate dezvoltarii durabile (cel economic, cel social si cel
de mediu)

In cadrul agendei sunt formulate 17 obiective de dezvoltare durabila care sunt
interconectate (Sustainable Development Goals — SDGs) - cunoscute si cub numele de
obiective globale

Scopul obiectivelor consta in eradicarea saraciei extreme, combaterea inegalitatilor si a
nedreptatii, respectiv protejarea planetei (orizontul de timp este asociat anului 2030)

Actiunile se adreseaza atat tarilor dezvoltate, cat si celor in curs de dezvoltare

* Romania s-a alaturat celor 193 de membri ai Natiunilor Unite in anul 2015, in scopul de a
adopta prevederile mentionate in cadrul Agendei

Surse: mae.ro, (2017). 2030 Agenda for Sustainable Development. [online]. Disponibil la: www.mae.ro/en/node /35918 [Accesat

in data de: 08.12.2018]

undp.org, (fara data). Sustainable Development Goals. [online]. Disponibil la:
www.undp.org/content /undp /en /home /sustainable-development-goals.html [Accesat in data de: 12.12.2018]



%> SDGs asociate mobilitatii urbane

Fara saracie

Foamete ,zero”

Sanatate si bunastare

Educatie de calitate

Apa curata si sanitatie

Energie curata la preturi accesibile
Munca decenta si crestere economica
Industrie, inovatie si infrastructura
Orase si comunitati durabile

Consum si productie responsabile
Actiune climatica

Viata acvatica

Parteneriate pentru realizarea obiectivelor

Sursa: euractiv.ro, (2018). Ce reprezinta cele 17 Obiective de Dezvoltare Durabild (ODD), incluse pe Agenda 2030. [online].
Disponibil la: https:/ /www.euractiv.ro/we-develop /ce-reprezinta-cele-17-obiective-de-dezvoltare-durabila-odd-incluse-
pe-agenda-2030-6402 [Accesat in data de: 12.12.2018]
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La nivel global, 1 miliard de persoane continua sa traiasca la limita
oL subzistentei, cu mai putin de 1.25$ /zi
Fara saracie Asigurarea accesului pentru femei si barbati la serviciile de baza
Reducerea expunerii si a nivelului de vulnerabilitate a populatiei in ceea
ce priveste evenimentele extreme asociate climei

Astazi, 795 milioane de oameni sufera de foame, iar in anul 2020 vor
fi 2 miliarde

Zero foame Acces la alimente pe durata intregului an
Sporirea investitiilor in infrastructura rurala

Cresterea sperantei de viata, reducerea mortalitatii infantile si a
Co. maladiilor grave ca HIV/SIDA, malarie, TBC etc
Sanatate si stare de bine Injumatatirea numarului de decese si accidentari (coliziuni rutiere)
Reducerea numarului de decese cauzate de substantele chimice
periculoase si de poluarea aerului

103 milioane de tineri din intreaga lume sunt analfabeti, 60% fiind
fete sau tinere femei

Educatie de calitate Asigurarea accesibilitatii in ceea ce priveste educatia, atat pentru femei
cat si pentru barbati

40% din populatia lumii este afectata de lipsa apei iar aproximativ 1
. oo miliard de oameni nu au acces la toalete
Apa curata si igiena Asigurarea accesului echitabil la apa potabila sigura si accesibila

!!

Surse: unece.org, (fara data). Transport and the Sustainable Development Goals. Disponibil la: https://www.unece.org/trans/transport-and-the-sustainable-development-goals.html [Accesat in data de:
07.12.2018]
euractiv.ro, (2018). Ce reprezintd cele 17 Obiective de Dezvoltare Durabild (ODD), incluse pe Agenda 2030. [online]. Disponibil la: https: / /www.euractiv.ro/we-develop/ce-reprezinta-cele-17-obiective-
de-dezvoltare-durabila-odd-incluse-pe-agenda-2030-6402 [Accesat in data de: 12.12.2018]



Energie accesibila si curata

Munca decenta si crestere
economica

Industrie, inovatie si
infrastructura

Orase si comunitati durabile

Consum si productie
responsabile

Surse: unece.org, (fara data). Transport and the Sustainable Development Goals. Disponibil la: https:

08.12.2018]

euractiv.ro, (2018). Ce reprezintd cele 17 Obiective de Dezvoltare Durabild (ODD), incluse pe Agenda 2030. [online]. Disponibil la: https: / /www.euractiv.ro/we-develop/ce-reprezinta-cele-17-obiective-

3 miliarde de oameni utilizeaza inca surse de energie traditionale
Imbunatatirea eficientei energetice

Promovarea unei cresteri economice sustinute, deschise tuturor si
durabile, a ocuparii depline si productive a fortei de munca, precum
si a unei munci decente pentru toti

Protejarea drepturilor angajatilor si promovarea unui mediu de lucru
sanatos si sigur pentru toti

in lume, 1.5 miliarde de oameni nu au acces la servicii de telefonie
sigure

Dezvoltarea infrastructurii de calitate, fiabile si sustenabile (inclusiv
cea regionala si transfrontaliera)

Pana in 2050, aproximativ 66% din populatia lumii va locui in centre
urbane in special Africa si Asia

Asigurarea accesului la un transport sigur, sustenabil si accesibil
pentru toti

Anual, 120 milioane $ ar putea fi economisite daca populatia lumii ar
utiliza doar becuri economice

Reducerea risipirii alimentelor in procesul de productie si distributie
Subventii pentru combustibil

Realizarea managementului ecologic al substantelor chimice

!!

de-dezvoltare-durabila-odd-incluse-pe-agenda-2030-6402 [Accesat in data de: 12.12.2018]

www.unece.org/trans /transport-and-the-sustainable-development-goals.html [Accesat in data de:


https://www.unece.org/trans/transport-and-the-sustainable-development-goals.html

Incepand cu 1990, emisiile de CO2 au crescut cu aproximativ 50%

. o Consolidarea capacitatii de adaptare la riscurile asociate pericolelor climatice
Actiunea asupra climei

Oceanele reprezinta 97% din apele lumii si absorb cca. 30% din emisiile de
CO2, scazand astfel efectele incalzirii globale

Viata sub apa Prevenirea si reducerea semnificativa a poluarii marine, in special cea generata
de activitatile terestre

In 2014, asistenta pentru dezvoltare a fost de 135.2 miliarde $

Adoptarea si punerea in aplicare a regimurilor de promovare a investitiilor
e Cresterea semnificativa a exporturilor asociate tarilor in curs de dezvoltare
obiective Incurajarea si promovarea parteneriatelor public-private

Parteneriate pentru

!!

Surse: unece.org, (fara data). Transport and the Sustainable Development Goals. Disponibil la: https://www.unece.org/trans /transport-and-the-sustainable-development-goals.html [Accesat in data de:
08.12.2018]
euractiv.ro, (2018). Ce reprezintd cele 17 Obiective de Dezvoltare Durabild (ODD), incluse pe Agenda 2030. [online]. Disponibil la: https: / /www.euractiv.ro/we-develop/ce-reprezinta-cele-17-obiective-
de-dezvoltare-durabila-odd-incluse-pe-agenda-2030-6402 [Accesat in data de: 12.12.2018]



1 Fara saracie



Eradicarea saraciei in toate formele sale si in orice
context; la nivel global, 1 miliard de persoane
continua sa traiasca la limita subzistentei, cu mai
putin de 1.25S /zi

Tinte specifice:

...asigurarea accesului pentru femei si barbati la
serviciile de baza...

...reducerea expunerii si a nivelului de vulnerabilitate
a populatiei in ceea ce priveste evenimentele
extreme asociate climei...

Surse: unece.org, (fara data). Transport and the Sustainable Development Goals. Disponibil la:
https://www.unece.org/trans/transport-and-the-sustainable-development-goals.html [Accesat in data de: 08.12.2018]

euractiv.ro, (2018). Ce reprezintd cele 17 Obiective de Dezvoltare Durabild (ODD), incluse pe Agenda 2030. [online].
Disponibil la: https:/ /www.euractiv.ro/we-develop /ce-reprezinta-cele-17-obiective-de-dezvoltare-durabila-odd-
incluse-pe-agenda-2030-6402 [Accesat in data de: 12.12.2018]



2  Foamete ,,zero”



Eradicarea foametei, asigurarea securitatii
alimentare, imbunatatirea nutritiei si promovarea
unei agriculturi durabile; astazi, 795 milioane de
oameni sufera de foame, iar in anul 2020 vor fi 2
miliarde

Tinte specifice:
...acces la alimente pe durata intregului an...
...sporirea investitiilor in infrastructura rurala...

Surse: unece.org, (fara data). Transport and the Sustainable Development Goals. Disponibil la:
https://www.unece.org/trans/transport-and-the-sustainable-development-goals.html [Accesat in data de: 08.12.2018]

euractiv.ro, (2018). Ce reprezintd cele 17 Obiective de Dezvoltare Durabild (ODD), incluse pe Agenda 2030. [online].
Disponibil la: https:/ /www.euractiv.ro/we-develop /ce-reprezinta-cele-17-obiective-de-dezvoltare-durabila-odd-
incluse-pe-agenda-2030-6402 [Accesat in data de: 12.12.2018]



3  Sanatate si bunastare



Asigurarea unei vieti sanatoase si promovarea
bunastarii tuturor cetatenilor, indiferent de varsta;
cresterea sperantei de viata, reducerea mortalitatii
infantile si a maladiilor grave ca HIV /SIDA, malarie,
TBC etc

Tinte specifice:

...Injumatatirea la nivel global a numarului de decese
si accidentari cauzate de coliziuni rutiere...
...reducerea numarului de decese cauzate de
substantele chimice periculoase si de poluarea
aerului...

Surse: unece.org, (fara data). Transport and the Sustainable Development Goals. Disponibil la:
https://www.unece.org/trans/transport-and-the-sustainable-development-goals.html [Accesat in data de: 08.12.2018]

euractiv.ro, (2018). Ce reprezinta cele 17 Obiective de Dezvoltare Durabila (ODD), incluse pe Agenda 2030. [online].
Disponibil la: https:/ /www.euractiv.ro/we-develop /ce-reprezinta-cele-17-obiective-de-dezvoltare-durabila-odd-
incluse-pe-agenda-2030-6402 [Accesat in data de: 12.12.2018]



4  Educatie de calitate



Garantarea unei educatii de calitate si promovarea
oportunitatilor de invatare de-a lungul vietii; 103
milioane de tineri din intreaga lume sunt analfabeti,
60% fiind fete sau tinere femei

Tinte specifice:
...asigurarea accesibilitatii in ceea ce priveste
educatia, atat pentru femei cat si pentru barbati...

Surse: unece.org, (fara data). Transport and the Sustainable Development Goals. Disponibil la:
https://www.unece.org/trans/transport-and-the-sustainable-development-goals.html [Accesat in data de: 08.12.2018]

euractiv.ro, (2018). Ce reprezintd cele 17 Obiective de Dezvoltare Durabild (ODD), incluse pe Agenda 2030. [online].
Disponibil la: https:/ /www.euractiv.ro/we-develop /ce-reprezinta-cele-17-obiective-de-dezvoltare-durabila-odd-
incluse-pe-agenda-2030-6402 [Accesat in data de: 08.12.2018]



5 Apa curata si sanitatie



Asigurarea managementului durabil al apei si a
sanitatiei pentru toti; 40% din populatia lumii este
afectata de lipsa apei iar aproximativ 1 miliard de
oameni nu au acces la toalete

Tinte specifice:
...asigurarea accesului echitabil la apa potabila
sigura si accesibila...

Surse: unece.org, (fara data). Transport and the Sustainable Development Goals. Disponibil la:
https://www.unece.org/trans/transport-and-the-sustainable-development-goals.html [Accesat in data de: 08.12.2018]

euractiv.ro, (2018). Ce reprezintd cele 17 Obiective de Dezvoltare Durabild (ODD), incluse pe Agenda 2030. [online].
Disponibil la: https:/ /www.euractiv.ro/we-develop /ce-reprezinta-cele-17-obiective-de-dezvoltare-durabila-odd-
incluse-pe-agenda-2030-6402 [Accesat in data de: 08.12.2018]



Energie curata la preturi
accesibile



Accesul la energie, la preturi accesibile, intr-un
mod sigur, durabil si modern; 3 miliarde de oameni
utilizeaza inca surse de energie traditionale

Tinte specifice:
...imbunatatirea eficientei energetice...

Surse: unece.org, (fara data). Transport and the Sustainable Development Goals. Disponibil la:
https://www.unece.org/trans/transport-and-the-sustainable-development-goals.html [Accesat in data de: 04.12.2018]
euractiv.ro, (2018). Ce reprezintd cele 17 Obiective de Dezvoltare Durabild (ODD), incluse pe Agenda 2030. [online]. Disponibil
la: https:/ /www.euractiv.ro/we-develop /ce-reprezinta-cele-17-obiective-de-dezvoltare-durabila-odd-incluse-pe-
agenda-2030-6402 [Accesat in data de: 08.12.2018]



Munca decenta si
crestere economica



Promovarea unei cresteri economice sustinute,
deschise tuturor si durabile, a ocuparii depline si
productive a fortei de munca, precum si a unei
munci decente pentru toti

Tinte specifice:
...protejarea drepturilor angajatilor si promovarea
unui mediu de lucru sanatos si sigur pentru toti...

Surse: unece.org, (fara data). Transport and the Sustainable Development Goals. Disponibil la:
https://www.unece.org/trans/transport-and-the-sustainable-development-goals.html [Accesat in data de: 04.12.2018]
euractiv.ro, (2018). Ce reprezintd cele 17 Obiective de Dezvoltare Durabild (ODD), incluse pe Agenda 2030. [online]. Disponibil
la: https:/ /www.euractiv.ro/we-develop /ce-reprezinta-cele-17-obiective-de-dezvoltare-durabila-odd-incluse-pe-
agenda-2030-6402 [Accesat in data de: 08.12.2018]



Industrie, inovatie si
infrastructura



Construirea unor infrastructuri rezistente,
promovarea industrializarii durabile si incurajarea
inovatiei; in lume, 1.5 miliarde de oameni nu au acces
la servicii de telefonie sigure

Tinte specifice:

...dezvoltarea infrastructurii de calitate, fiabile si
sustenabile (inclusiv cea regionala si
transfrontaliera)...

Surse: unece.org, (fara data). Transport and the Sustainable Development Goals. Disponibil la:
https://www.unece.org/trans/transport-and-the-sustainable-development-goals.html [Accesat in data de: 04.12.2018]
euractiv.ro, (2018). Ce reprezintd cele 17 Obiective de Dezvoltare Durabild (ODD), incluse pe Agenda 2030. [online]. Disponibil
la: https:/ /www.euractiv.ro/we-develop /ce-reprezinta-cele-17-obiective-de-dezvoltare-durabila-odd-incluse-pe-
agenda-2030-6402 [Accesat in data de: 08.12.2018]



Orase si comunitati
durabile



Dezvoltarea oraselor si transformarea lor in asezari
sigure, reziliente si durabile; pana in 2050,
aproximativ 66% din populatia lumii va locui in
centre urbane in special Africa si Asia)

Tinte specifice:
...asigurarea accesului la un transport sigur,
sustenabil si accesibil pentru toti...

Surse: unece.org, (fara data). Transport and the Sustainable Development Goals. Disponibil la:
https://www.unece.org/trans/transport-and-the-sustainable-development-goals.html [Accesat in data de: 04.12.2018]
euractiv.ro, (2018). Ce reprezintd cele 17 Obiective de Dezvoltare Durabild (ODD), incluse pe Agenda 2030. [online]. Disponibil
la: https:/ /www.euractiv.ro/we-develop /ce-reprezinta-cele-17-obiective-de-dezvoltare-durabila-odd-incluse-pe-
agenda-2030-6402 [Accesat in data de: 08.12.2018]



Consum si productie

10 [ ]
responsabile



Asigurarea unor tipare de consum si productie
durabile; anual, 120 miliarde S ar putea fi
economisite daca populatia lumii ar utiliza doar
becuri economice

Tinte specifice:

...reducerea risipirii alimentelor in procesul de
productie si distributie...

...subventii pentru combustibil...

...realizarea managementului ecologic al
substantelor chimice...

Surse: unece.org, (fara data). Transport and the Sustainable Development Goals. Disponibil la:
https://www.unece.org/trans/transport-and-the-sustainable-development-goals.html [Accesat in data de: 04.12.2018]
euractiv.ro, (2018). Ce reprezintd cele 17 Obiective de Dezvoltare Durabild (ODD), incluse pe Agenda 2030. [online]. Disponibil
la: https:/ /www.euractiv.ro/we-develop /ce-reprezinta-cele-17-obiective-de-dezvoltare-durabila-odd-incluse-pe-
agenda-2030-6402 [Accesat in data de: 08.12.2018]



11 Actiune climatica



Luarea unor masuri urgente pentru combaterea
schimbarilor climatice si a impactului acestora;
incepand cu 1990, emisiile de CO2 au crescut cu
aproximativ 50%

Tinte specifice:
...consolidarea capacitatii de adaptare la riscurile
asociate pericolelor climatice...

Surse: unece.org, (fara data). Transport and the Sustainable Development Goals. Disponibil la:
https://www.unece.org/trans/transport-and-the-sustainable-development-goals.html [Accesat in data de: 04.12.2018]
euractiv.ro, (2018). Ce reprezintd cele 17 Obiective de Dezvoltare Durabild (ODD), incluse pe Agenda 2030. [online]. Disponibil
la: https:/ /www.euractiv.ro/we-develop /ce-reprezinta-cele-17-obiective-de-dezvoltare-durabila-odd-incluse-pe-
agenda-2030-6402 [Accesat in data de: 08.12.2018]



12 Viata acvatica



Conservarea si utilizarea durabila a oceanelor,
marilor si a resurselor marine; oceanele reprezinta
97% din apele lumii si absorb cca. 30% din emisiile
de CO2, scazand astfel efectele incalzirii globale

Tinte specifice:

...prevenirea si reducerea semnificativa a poluarii
marine, in special cea generata de activitatile
terestre...

Surse: unece.org, (fara data). Transport and the Sustainable Development Goals. Disponibil la:
https://www.unece.org/trans/transport-and-the-sustainable-development-goals.html [Accesat in data de: 04.12.2018]
euractiv.ro, (2018). Ce reprezintd cele 17 Obiective de Dezvoltare Durabild (ODD), incluse pe Agenda 2030. [online]. Disponibil
la: https:/ /www.euractiv.ro/we-develop /ce-reprezinta-cele-17-obiective-de-dezvoltare-durabila-odd-incluse-pe-
agenda-2030-6402 [Accesat in data de: 08.12.2018]



Parteneriate pentru

= realizarea obiectivelor



Consolidarea mijloacelor de implementare si
revitalizarea parteneriatului global pentru
dezvoltare durabila; in 2014, asistenta pentru
dezvoltare a fost de 135.2 miliarde S

Tinte specifice:

...adoptarea si punerea in aplicare a regimurilor de
promovare a investitiilor...

...cresterea semnificativa a exporturilor asociate
tarilor in curs de dezvoltare...

...Incurajarea si promovarea parteneriatelor public-
private...

Surse: unece.org, (fara data). Transport and the Sustainable Development Goals. Disponibil la:
https://www.unece.org/trans/transport-and-the-sustainable-development-goals.html [Accesat in data de: 04.12.2018]
euractiv.ro, (2018). Ce reprezintd cele 17 Obiective de Dezvoltare Durabild (ODD), incluse pe Agenda 2030. [online]. Disponibil
la: https:/ /www.euractiv.ro/we-develop /ce-reprezinta-cele-17-obiective-de-dezvoltare-durabila-odd-incluse-pe-
agenda-2030-6402 [Accesat in data de: 08.12.2018]



> Principalele ,mituri false” asociate mobilitatii urbane (1
P !

Posesorii de autoturisme beneficiaza de cele mai multe drepturi

Combustibilii alternativi reprezinta o solutie eficienta impotriva poluarii

Daca cei care detin un autovehicul personal sunt nevoiti sa plateasca diferite taxe, de ce
nu este obligatoriu inclusiv pentru biciclisti?

Deplasarea cu ajutorul autovehiculului personal este mai rapida decat cea cu mijloacele de
transport in comun, respectiv cu bicicleta

Mersul pe bicicleta este periculos

Mersul pe bicicleta este nesanatos (prin comparatie cu deplasarea cu autovehicul
personal) din cauza faptului ca utilizatorul inspira noxe



X Principalele ,mituri false” asociate mobilitatii urbane (2)

Transportul public nu poate fi imbunatatit decat daca exista cerere

Orasele de succes dispun de o oferta generoasa de parcare

Parcarea trebuie sa fie netaxabila

Dat fiind faptul ca gasirea unui loc de parcare in zonele rezidentiale este dificila, este
necesara sporirea asigurarii facilitatilor de parcare

Locul de parcare trebuie sa fi localizat cat mai aproape de zona de interes, dat fiind faptul
ca oamenilor nu le face placere sa mearga pe jos

Toate gospodariile, inclusiv cele cu venituri de nivel mic, necesita spatii de parcare



Posesorii de autoturisme beneficiaza de cele mai multe

(]
drepturi
Mit Realitate
Majoritatea utilizatorilor considera ca deplasarea cu Utilizatorii de autoturisme personale au nevoi diferite
autoturismul personal este modul de transport in functie de destinatie
principal, ceea ce inseamna ca drepturile acestora este
necesar sa fie luate in considerare cu prioritate Exista si alte tipuri de utilizatori care prezinta nevoi

specifice, prioritizarea in ceea ce priveste satisfacerea
cerintelor fiind adaptata in functie de nevoile tuturor

De cele mai multe ori se intdmpla ca nu toate nevoile
sa poata fi indeplinite din cauza a diferite constrangeri
(resursele limitate de spatiu, poluare excesiva,
prioritate pentru satisfacerea nevoilor altor tipuri de
utilizatori etc)
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Combustibilii alternativi reprezinta o solutie eficienta

impotriva poluarii

Mit Realitate

Se considera ca daca se utilizeaza combustibili
alternativi, problemele asociate poluarii vor fi mult
reduse

De asemenea, se considera ca acestia contribuie la

dezvoltarea durabila datorita faptului ca resursele de
petrol si gaze sunt protejate /gestionate mai eficient

ollo

Combustibilii alternativi pot inlocui in prezent pe cei
conventionali ce sunt foarte poluanti, desi inclusiv
acestia reprezinta resurse ce nu sunt regenerabile
Fabricarea unui vehicul electric genereaza mai multe
emisii de carbon decit construirea unei masini
conventionale (*)

Cu privire la transportul electric, acesta nu este pe
deplin nepoluant, dat fiind faptul ca bateriile sunt
realizate din materiale rare asociate resurselor
neregenerabile (grafit natural, litiu, cobalt, nichel etc)
Litiul este o materie prima pretioasa; pentru a
recupera o tona, e necesar ca 28 t de baterii sa fie
reciclate; pentru a extrage 1t de litiu pur din Chile,
trebuie sa fie sapate 1,250 t de pamant (**)

Populatia lumii este in crestere, iar hrana devine o
resursa din ce in ce mai importanta; biocombustibilii
realizati din cereale pot reprezenta o solutie eficienta
doar in contextul in care consumul acestei resurse nu
va afecta satisfacerea nevoilor primare ale populatiei

Surse: (*) wired.com, (2016). TESLA'S ELECTRIC CARS AREN'T AS GREEN AS YOU MIGHT THINK. [online]. Disponibil la: https:/ /www.wired.com /2016 /03 /teslas-electric-cars-might-

not-green-think/ [Accesat in data de: 08.12.2018]

(**) weforum.org, (2017). Batteries can be part of the fight against climate change - if we do these five things. [online]. Disponibil la:
https:/ /www.weforum.org /agenda /2017 /11 /battery-batteries-electric-cars-carbon-sustainable-power-energy/ [Accesat in data de: 08.12.2018]



Daca cei care detin un autovehicul personal sunt nevoiti
sa plateasca diferite taxe, de ce nu este obligatoriu

inclusiv pentru biciclisti?
Mit

In contextul in care apar din ce in ce mai multe
conditionari si restrictii in ceea ce ii priveste pe
soferii autovehiculelor, acestia invoca motivul platii a
diferitor taxe pentru a incerca sa isi apere drepturile;
dat fiind faptul ca automobilismul necesita achitarea
unor taxe, utilizatorii acestui mod de transport
pretind faptul ca inclusiv biciclistii ar trebui sa
plateasca

Realitate

Soferii nu platesc taxe pentru drumuri, ci platesc taxe
asociate nivelului de poluare pe care autovehiculul il
produce — cum bicicleta este un mijloc de transport
complet nepoluant, nu este nevoie ca utilizatorii sa
plateasca vreo taxa

Taxele pentru drumuri sunt diferite de taxele asociate
detinatorilor de autovehicule, primele mentionate
fiind obligatoriu achitate de toate persoanele cu loc
de munca (impozitul pe venit etc)



Deplasarea cu ajutorul autovehiculului personal este mai
rapida decat cea cu mijloacele de transport in comun,

respectiv cu bicicleta

Mit

Nivelul de independenta in ceea ce priveste
deplasarea soferilor cu autovehiculul personal
confera acestora impresia ca deplasarea prin acest
mod de transport este mai rapida decit cea prin
intermediul transportului in comun

In ceea ce priveste comparatia cu bicicleta, soferii
considera faptul ca posibilitatea de a se deplasa cu o
viteza sporita fata de cea atinsa in cazul deplasarii cu
bicicleta reprezinta un avantaj pentru parcurgerea
unei distante intr-un timp mai scurt

Realitate

Deplasarea prin intermediul mijloacelor de transport
in comun este de multe ori mai rapida decéit cea
asociata automobilismului, dat fiind faptul ca exista
benzi dedicate pentru acest tip de transport
Deplasarea cu ajutorul bicicletei asigura utilizatorului
un nivel sporit de mobilitate, dat fiind faptul ca acesta
ocupa un spatiu redus prin comparatie cu
autovehiculul, ceea ce 1i permite avansarea cu mai
multa usurinta chiar si in cazul congestiilor din trafic
Deplasarea biciclistilor este de multe ori facilitata de
faptul ca acestia se deplaseaza de-a lungul

pistelor /benzilor special amenajate pentru acestia



Mersul pe bicicleta este periculos

Mit

Indeosebi in orasele foarte aglomerate multe
persoane evita utilizarea bicicletelor ca mijloc de
transport din cauza faptului ca sunt de parere ca
acest tip de deplasare este periculos; printre
motivele principale invocate se numara teama
asociata accidentelor provocate de automobilisti
(deplasare cu viteza mare, depasiri etc)

Realitate

Mersul pe bicicleta se poate realiza in conditii sporite
de siguranta in special de-a lungul pistelor /benzilor
special amenajate

Sporirea nivelului de siguranta se poate realiza prin
purtarea unor accesorii asociate echipamentului de
protectie (casca, genunchiere, cotiere etc)

Exista masuri deja implementate in diferite orase din
lume care vizeaza reducerea vitezei de deplasare a
automobilistilor (ingustarea strazilor secundare,
desfiintarea liniilor de marcaj dintre benzi etc), ceea
ce contribuie la sporirea nivelului de confort inclusiv
pentru celelalte tipuri de utilizatori precum biciclistii
Cele mai multe accidente fatale sau care presupun
vatamari sunt asociate transportului rutier — copii si
interi cu varste cuprinse intre 5 si 29 de ani (*)

Sursa: (*) who.int, (2018). Road traffic injuries. [online]. Disponibil la: https:/ /www.who.int/news-room /fact-sheets /detail /road-

traffic-injuries [Accesat in data de: 08.12.2018]



Mersul pe bicicleta este nesanatos (prin comparatie cu
deplasarea cu autovehicul personal) din cauza faptului

ca utilizatorul inspira noxe

Mit

Pentru faptul ca autovehiculul este reprezentat de
un spatiu inchis in care utilizatorul sta pe durata
deplasarii, se considera ca acesta este protejat
impotriva noxelor

Realitate

Unul dintre avantajele reprezentate de mersul pe
bicicleta consta in faptul ca pistele /benzile dedicate
pot fi planificate astfel incat sa tranziteze zone mai
putin poluate (parcuri, paduri etc) sau pot fi delimitate
de circulatia carosabila prin intermediul vegetatiei de
aliniament care are inclusiv rolul de bariera impotriva
noxelor



Transportul public nu poate fi imbunatatit decat daca

exista cerere
Mit

Multe persoane considera ca pentru a putea
imbunatati conditiile de deplasare cu transportul
public in comun, este necesar ca mai intii sa existe
cerere suficient de mare pentru a valida necesitatea
acestei actiuni

Realitate

In realitate, strategia este esential sa fie planificata
invers; astfel, pentru reducerea automobilismului este
necesar ca primii pasi sa fie realizati in directia
asigurarii alternativelor de transport eficiente si
atractive pentru a spori nivelul de atractivitate asociat
acestui mod de transport



Orasele de succes dispun de o oferta generoasa de parcare

Mit Realitate
O mare parte din populatie considera ci pe masura Asigurarea unei oferte de parcare din ce in ce mai
ce un oras se dezvolta din ce in ce mai mult, acesta generoase ar contribui la incurajarea
- . ~ . A 1H 1 (*
este necesar sa asigure o oferta de parcare din ce in automobilismului (*) .
ce mai generoasa Cu atat mai mult cu cit un oras se dezvolta din ce in

ce mai mult, cu atat acesta atrage un numar mare de
navetisti, vizitatori, cumparatori etc, astfel ca este
necesar sa existe o strategie eficienta de gestionare a
ofertei de parcare care sa contribuie la reducerea
automobilismului (*)

Sursa: (*) Asociatia pentru Tranzitia Urbana, 2015



Parcarea trebuie sa fie netaxabila

Mit

Unul dintre drepturile pe care automobilistii il

considera necesar sa le fie asigurat este cel referitor

la a beneficia de locuri de parcare in mod gratuit;

Realitate

Pornind de la faptul ca resursele libere de teren sunt
foarte valoroase indeosebi in cadrul oraselor unde de
cele mai multe ori acestea sunt foarte limitate, este
necesar ca pentru asigurarea confortului de a
beneficia de un loc de parcare sa se achite un pret

O masina sta parcata aproximativ 92% din timp (*)
De multe ori, taxele asociate parcarii sunt incluse in
chirii, taxe de leasing, preturi de vanzare ale
autoturismelor etc, ceea ce nu este corect fata de cei
care nu detin un autoturism (costuri de dezvoltare si
intretinere a locurilor de parcare) (**)

Surse: (*) (fara nume). (fara an). Medium. [imagine]. Disponibila la: https://medium.com/@hercegtomas/come-on-the-cars-are-not-that-inefficient-ablad1f81aa8 [Accesat in data de:

08.12.2018]
(**) Asociatia pentru Tranzitia Urbana, 2015



Dat fiind faptul ca gasirea unui loc de parcare in zonele
rezidentiale este dificila, este necesara sporirea
asigurarii facilitatilor de parcare

Mit

Rezidentii care detin automobile considera necesara
asigurarea unui numar de locuri de parcare care sa
satisfaca cererea totala

Sursa: Asociatia pentru Tranzitia Urbana, 2015

Realitate

In scopul reducerii automobilitatii, este important ca
cererea de parcare sa nu fie satisfacuta in mod
neconditionat; astfel, este important sa se asigure
alternative eficiente si atractive de transport pentru a
incuraja cat mai multe persoane sa renunte la
utilizarea autovehicului personal

Prin politici de parcare care sustin dezvoltarea
durabila se pot propune intr-o prima etapa a
planificarii masuri care sa vizeze reducerea numarului
de locuri de parcare prin altfel de metode decat
reducerea numarului acestora, precum: sporirea
tarifelor acestora, limitarea intervalului permis pentru
parcare, localizarea parcarilor in anumite zone
periferice cartierelor etc



Locul de parcare trebuie sa fi localizat cat mai aproape de
zona de interes, dat fiind faptul ca oamenilor nu le face
placere sa mearga pe jos

Mit Realitate
Din considerente de confort, utilizatorii prefera sa isi In mod evident, nu toate locurile de parcare pot fi
poata parca autovehiculul personal cat mai aproape asigurate in fata, in spatele, in lateralul sau in subsolul
de locuinta sau cat mai aproape de zona de interes cladirii, zonei o o
unde se deplaseaza Din perspectiva gestionarii cat mai eficiente a

resurselor de teren, amenajarea locurilor de parcare
in imediata proximitate a zonelor de interes nu
reprezinta o prioritate in fata altor tipuri de nevoi
(amenajarea spatiilor verzi etc); exceptie fac locurile
de parcare pentru persoane cu dizabilitati, femei
insarcinate, urgente (pompieri, salvare, politie) care
pot fi amenajate in aceste zone

Sursa: Asociatia pentru Tranzitia Urbana, 2015



Toate gospodariile, inclusiv cele cu venituri de nivel mic,
necesita spatii de parcare

Mit Realitate
Indiferent de nivelul veniturilor, se considera ca Rea}itatea este ca nu toate gospcA)dériile detin sau vor
fiecarei gospodarii este necesar si i se asigure spatiu detine un autovehicul personal, in vreme ce altele
pentru parcare detin chiar mai mult de un automobil; asadar, este

important ca in momentul planificarii parcarilor sa se
tina cont de aceste aspecte astfel incit costurile
asociate acestora sa nu fie platite de toata
comunitatea , ci doar de catre cei care utilizeaza
locuri de parcare

Sursa: Asociatia pentru Tranzitia Urbana, 2015



75 Multumesc!



