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CONCLUZIILE SONDAJULUI CATI EFECTUAT IN

RANDUL PUBLIC GENERAL

Scopului cercetarii efectuata pe un esantion OMNIBUS este de a identifica
perceptia populatiei peste 18 ani din mediul urban si rural fata de mersul pe
bicicleta si fata de politicile publice care incurajeaza si sustin aceasta activitate si
de asemenea, nevoile celor care practica mersul pe bicicleta.

Obiectivele studiului:

4
4

4

Masurarea incidentei utilizarii bicicletei ca mijloc de transport;
|dentificarea perceptiilor despre riscurile asociate utilizarii bicicletei in trafic;
|dentificarea motivatiei principale de utilizare a bicicletei;

Evaluarea perceptiei asupra infrastructurii specifice mersului pe bicicleta.




Mijlocul de transport preferat et el

»

Majoritatea respondentilor - 50,6%
au ca mijloc preferat de transport
masina personala. Procentul este
asemanator si pe cele doua
subesantioane analizate - mediul
urban - 52,1% si mediul rural - 48,8%.
Transportul in comun este preferat
de 32% din respondenti, atat in
mediul urban cat si in mediul rural.

Procentul celor care prefera sa
utilizeze bicicleta este mic, doar 5,3%
dintre respondenti au declarat ca
acesta este mijlocul de transport
preferat. Procentul este si mai mic in
mediul urban fata de cel rural.

Total esantion - ;
’ Subesantion Subesantion

rural urban

[ | 0
Masina personala sau de serviciu 50.6% m
f

Transport public
(tramvai, autobuz etc.)

Pe jos
Bicicleta

Motocicletd/ Scuter

Nu stiu/Nu 0.7% 1.4% 0.2%
raspund

Dintre cei care prefera bicicleta ca mijloc de
transport majoritatea se Tncadreaza in categoriile
de varsta 40 — 59 si 60 de ani si peste. Tinerii (18 —
29 si 30 — 44 ani) prefera sa foloseasca ca mijloc de
transport masina personala.



A4

Scopul utilizarii bicicletei T

sport

recreere

» 41,4% dintre respondenti - folosesc  Dbicicleta pentru
agrement, sport si petrecerea timpului liber, un procent
semnificativ mai mare fata de cei ce folosesc bicicleta pentru uz

curent.
Utilizarea bicicletei pentru petrecerea timpului liber, pentru a face miscare/ sport

Total esantion

Subesantion rural Subesantion urban

Dintre cei 41.4% care utilizeaza bicicleta pentru a
face miscare, sport, in timpul liber, majoritatea sunt
barbati, cu varsta intre 30 — 44 de ani, venituri
mari, studii medii si superioare.




A4

Scopul utilizarii bicicletei

» 13,5% din totalul respondentilor folosesc bicicleta ca mijloc de transport pentru a
se deplasa la munca, serviciu sau scoala, in timp ce 86,5% folosesc alte mijloace de
transport. Procentul celor din mediul rural care folosesc bicicleta este mai mare
fata de cel al celor din mediul urban - 17,6% fata de 10,3%.

Utilizarea bicicletei ca mijloc de transport pentru a merge la munca, serviciu sau scoala

Total esantion

Subesantion rural Subesantion urban

Dintre cei care au declarat ca prefera sa mearga cu
bicicleta la serviciu, munca, scoala ponderi mai mari
au: barbatii, varsta 30 - 44 de ani, mediu
urban, 21,6% venituri sub 750 ron/pers, studii
medii, statut social scazut.
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Scopul utilizarii bicicletei

» 28,4 % dintre respondenti folosesc bicicleta pentru a merge la cumparaturi si a
rezolva diverse treburi. In mediul rural procentul celor care folosesc bicicleta
pentru a rezolva diverse treburi este mai mare decat al celor din mediul urban.

Utilizarea bicicletei pentru a merge la cumparaturi, in vizita sau pentru a rezolva diverse treburi

Total esantion

Subesantion rural Subesantion urban

<
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Scopul utilizarii bicicletei

» 13% dintre respondenti folosesc bicicleta pentru a se deplasa dintr-o localitate in alta este si
mai mic. Tn mediul rural bicicleta este folositd mai frecvent pentru a te deplasa dintr-o
localitatea in alta, decat in mediul rural.

Utilizarea bicicletei pentru a va deplasa dintr-o localitate in alta

Total esantion

Subesantion rural Subesantion urban

i

Concluzia este ca, mersul pe Dbicicleta este
considerat de majoritatea populatiei intervievate ca
o modalitate de agrement si mai putin ca o
modalitate de transport zilnica. De asemenea, se
poate constata ca la toate punctele cercetate
bicicleta se foloseste mai mult in mediul rural decat
in cel urban.




Frecventa mersului pe bicicleta

. L . Total
» Frecventa de utilizare a bicicletei

pentru cei care au raspuns afirmativ la

aceasta intrebare este, in proportie de “ WE) I DE L S e 1o
26,6% - zilnic, de cinci pana la 7 ori pe
sdptdmana. Tn mediul rural procentul
celor care folosesc bicicleta aproape

zilnic este de 34,6%, fata de mediul
urban de doar 18%.

» Tn functie de frecventa utilizarii, se
constata ca in mediul urban, bicicleta
este folosita ca modalitate de agrement
- 29,8% dintre respondenti utilizeaza
bicicleta o zi sau doua pe saptamana, in
timp ce, in mediul rural, 19,2%
utilizeaza bicicleta o zi sau doua pe

De doua-trei on pe luna

O zi sau doua pe saptamana

= Trei-patru zile pe saptamana

® Zilnic, de cinci pana la sapte ori pe saptamana

Frecventa cu care barbatii utilizeaza bicicleta este mai
mare, femeile fiind majoritare la categoria de utilizare
sporadica a bicicletei — o data pe luna, sau mai rar. Dintre cei
Lo care au declarat ca utilizeaza bicicleta zilnic, majoritatea au
saptamana. intre 45 - 59 de ani. A doua categorie ca semnificatie este a
celor care utilizeaza bicicleta o zi sau doua pe saptamana, cel
mai important segment de varsta la aceasta categorie fiind —
30 — 44 de ani. La categoria respondenti care declara ca
folosesc bicicleta zilnic, majoritatea au venituri personale sub
750 de ron. Cei cu venituri personale medii si mari sunt cei
care utilizeaza bicicleta o zi sau doua pe saptamana sau mai
rar, deci cei care o utilizeaza pentru sport si agrement.




Motivul principal pentru folosirea

bicicletei

Total

0.0 200 40.0

Rural Urban

600 00 200 400 600 0.0 200 40.0 60.0

Mi se pare relaxant sa merg pe bicicleta _ 223
E mai comod decat sa merg pe jos - 159

Este mai leftin decit sa merg cu masina sau cu . 8.0
transportul public .

Este mai rapid decat cu masina personala sau I 39
transportul public .

Nu am alta varianta I 21
Alt motiv 24

Nu stiu/ Nu raspund

| o7

Baza: 471 respondent

(cei care merg cu bicicleta)

24.0 20.5
| 206 10.7

9.3 6.6
1.6 | 6.3
3.6 0.5
21 238

| 13 0.0

Baza: 245 respondenti Baza: 226 respondenti

(cei din rural care merng cu biciclela) (cei din urban care merng cu bicicleta)

motiv

Principalul pentru
utilizarea bicicletei este pentru
a face miscare, sport. In cadrul
acestei categorii majoritatea
respondentilor sunt barbati, cu
varsta cuprinsa intre 30 — 44 de

ani, din mediul urban
(Transilvania avand o mare
pondere), venituri personale

peste medie si mari, nivel al
educatiei peste medie, statut
social Tnalt.

» Procentul celor ce folosesc bicicleta pentru sport si relaxare este majoritar - 67,1% din total respondenti.

» Procentul celor care utilizeaza bicicleta ca mijloc de transport este foarte mic, 3,9%, mai mare in mediul urban
(6,3%), unde congestionarile din trafic pot face bicicleta un mijloc de transport mai rapid decat masina proprie
sau transportul public.




Dificultati intampinate de biciclisti

Total Rural Urban marcajelor

Lipsa
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Unii soferi sunt agresivi fata de biciclisti
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Starea necorespunzatoare a pistelor pentru
biciclete

Masini parcate pe pistele pentru biciclete
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Dificultati in traversarea intersectiilor

Altele 23 28 1.8
Nu exista dificultati I 39 I 5.0 I 27
Nu stiu/ Nu raspund I 3.2 I 51 I 1.2
Baza: 471 respondenti Baza: 245 respondenti Baza® 226 respondenti
(cei care merg cu bicicleta) (cei din rural care merg cu bicicleta) (cei din urban care merg cu bicicketa)

» 77,4 % din respondenti (74,8% in mediul rural si 80% in mediul urban) considera
ca lipsa marcajelor pentru biciclete este principala dificultate intampinata atunci
cand se deplaseaza cu bicicleta.

» Si celelalte raspunsuri au fost mentionate in procente foarte mari: soferi agresivi -
62,4%, obstacole pe pista - 51,4%, starea necorespunzatoare a pistelor -
49,2%, masini parcate pe piste - 49,1%, dificultati in traversarea intersectiilor -
45,8%.




Motivul principal al nefolosirii
bicicletei

»

Dintre cei 539 de respondenti care nu
merg cu bicicleta, 20,2% au raspuns ca
nu stiu sa mearga pe bicicleta sau ca nu
au bicicleta (17,3%). Procentul celor
care nu stiu sa mearga pe bicicleta este
mai mare in mediul rural decat in
mediul urban (23% fata de 18% in
mediul urban). Majoritare sunt femeile
(intr-o proportie de 5 ori mai mare
decat a barbatilor), indiferent de
varsta, venituri mici, medii si
peste, statut social mediu si peste.
Dintre cei care au raspuns ca nu au
bicicleta, un procent mai mare il au
barbatii tineri, din mediul urban, cu
educatie medie si peste medie.

Total

[ Nu stiu sa merg pe bicicleta

Nu am bicicleta

Nu exista piste pentru biciclete

Mi-e frica de accidente

Am probleme de sanatate

Starea proasta a drumurilor

Sunt in varsta

Nu am timp sa merg pe bicicleta

it
20.2%

17.3%

Nu stiu sa

merg pe
bicicleta

Rural

Urban




Calitatea infrastructurii pentru biciclete

starea pistelor de biciclete din localitatea dumneavoastra

Total esantion

Nu e cazul
58.9

Mai degraba NS/INR
proasta 21
148

Mai degraba

Nici buna, buna

nici proasta 13.6

starea zonelor destinate doar biciclistilor si pietonilor
Total esantion

Nu e cazul

Mai degraba 451

proasta
19.2
NS/ NR
25

Nici buna, nici

proasta Mai degraba
143 buna

18.9

59% nu au

piste

Subesantion rural Subesantion urban

Nu e cazul
78.3

Nu e cazul
47

NS/ NR
12
NS/ NR
Mai degrab3 28
buna Nici buna.r
Ma) degraba Nici buna, 2 nscsla ;qrasm Mai degraba
proasta nici proasta . buna
2 54 18.7
55% au
Zone
destinate
biciclistilor
Subesantion rural Subesantion urban
Mai
Nu e cazul
63.7
Mai NS/ NR
degr“:’; LL Nici buna,
roas! 3
p13'1 Mai degraba e f;‘iﬁsm
Nici buna, buna ’ Mai degraba

nici proasta 14.9 buna
78 22,0




Calitatea infrastructurii pentru biciclete

starea sistemului de inchiriere a bicicletelor ~ Total esantion

Nu e cazul
67.8

Mai degraba
buna
12.2

Mai degraba Nici bun3,
proasta nici proasta
5.2 5.0

starea suporturilor si a parcarilor pentru biciclete (rasteluri)

Total esantion

Nu e cazul
49.1

NS/ NR
3.7

Nici buna, Mai degraba
nici proasta buna

12.5 19.86

68% nu au
sistem de

Tnchiriere

Subesantion rural Subesantion urban

Nu e cazul Nu e cazul
86.6 53.2

NS/ NR
14.7

Mai degraba Mai degraba

buna proasta

5.4 P g Mai degraba
*% Nici buna, nici buna

roasta ke
? 3.0 Nici buna, P’” 17.5

nici proasta
1.7

50% au
suporturi
Si parcari

pentru
biciclete

Subesantion rural Subesantion urban

Nu e cazul
59.5

Nu e cazul
41.1

Mai degral NS/ NR
prg-ass(a NS/NR 59
029
Nici buna, " r_‘"Fi b”"é'_ Mai degraba
nici proasta Mai degraba nici proasta buna
9.0 et 152 185

21.0




Responsabilii pentru imbunatatirea
infrastructurii pentru biciclete

Primaria

Total esantion

» Majoritatea respondentilor (77,1%)
considera ca responsabila pentru
imbunatatirea infrastructurii de
biciclete este Autoritatea Publica Locala
- Primaria. (73,9% din  mediul
rural, 79,5% din mediul urban).

B Nu stiu/Nu raspund
Altcineva
Organizatiile
neguvernamentale

Consiliul Judetean

Ministerul
Transporturilor

» De asemenea, respondentii considera
importanta implicarea  Ministerului
Transportului  comparativ. cu alte
categorii de responsabili.

® Primaria

Baza: 1010 respondenti
(fotal egantion)




CONCLUZIILE SONDAJULUI ADRESAT

ONG-URILOR $I PARTENERILOR SOCIALI

Scopul cercetarii

»  Cercetare on-line in randul societatii civile si partenerilor sociali, privind perceptia fatda de mersul pe bicicletd in mediul urban, fata
de politicile nationale, regionale si locale care promoveaza mersul pe bicicleta si nevoile identificate la nivelul societatii civile
{ONG-uri si parteneri sociali).

Obiectivele cercetarii
» ldentificarea principalelor activitati derulate de organizatii in domeniul promovarii utilizarii bicicletei;

»  Perceptia organizatiilor din societatea civila privind gradul de implicare al autoritatilor pentru oferirea de conditii mai bune pentru
utilizarea bicicletei in mediul urban;

»  Perceptia institutiei privind legislatia din Romania referitoare la utilizarea bicicletei in mediul urban, privind adoptarea unei
Strategii Nationale de incurajare a utilizarii bicicletei, privind principalele masuri ce trebuie adoptate pentru incurajarea mersului
pe bicicleta;

»  Perceptia institutiei privind principalele beneficii aduse de utilizarea frecventa a bicicletei in mediul urban;

»  Perceptia institutiei privind principalii responsabili pentru implementarea si monitorizarea de masuri ce incurajeaza utilizarea
frecventa a bicicletei;

»  Opinia respondentilor privind existenta si calitatea infrastructurii pentru biciclete din localitatile de resedinta;

»  Opinia respondentilor in legatura cu implicarea autoritatilor publice prin evenimente organizate pentru promovarea mersului pe
bicicleta;

»  Perceptia societatii civile in legatura cu relatia acestora cu autoritatile publice;

»  Gradul de implicare al societatii civile pentru a promova mersul pe bicicletd in mediul urban;

»  |dentificarea masurilor ce pot fi luate de autoritatile publice, care ar face functionarea organizatiilor din societatea civila mai
eficienta;

»  ldentificarea principalelor surse de finantare ale activitatii respondentilor, a modalitatilor de promovare si a proiectelor de succes
care au avut ca scop incurajarea utilizarii bicicletei;




Tipul organizatiei:

Din cei 38 de

respondenti, majoritatea (76,3%)
sunt asociatii, urmate de federatii
(13,1%) si Altele (10,5%).

“Altele” :

» O societate ce apartine unei
confederatii sindicale

» Confederatie patronala
»  Srl.

Distributia raspunsurilorin functie de tipul organizatiei

Asociatie mFundatie mGrup de initiativa m Altele

0%

. 11%

Distributia raspunsurilor pe judete




Implicarea autoritatilor locale

4

o ]

Majoritatea respondentilor (47,3%)
considera ca autoritatile locale se
implica Tn mica masura in mod
constant pentru oferirea de conditii
mai bune pentru utilizarea bicicletei in
mediul urban.

Un procent insemnat (31,5%), de
asemenea, este reprezentat de
organizatiile care considera ca nu
exista nici un interes din partea
autoritatilor locale pentru oferirea de
conditii mai bune pentru utilizarea
bicicletei in mediul urban.

Doar 21,5% dintre respondenti sunt
multumi de implicarea autoritatilor
locale pentru a oferi conditii mai bune
pentru biciclisti.

Interesul autoritatilor locale pentru oferirea
de conditii tot mai bune pentru utilizarea
bicicletei in mediul urban

Tn mare

masura

Nu exista
interes 21%
32%
Tn mica
masura
47%



Legislatia din Romania este benefica
Incurajarii utilizarii bicicletei deficitara
in mediul urban

Este

Legislatia din Romania este benefica
» Majoritatea respondentilor Thcurajarii utilizarii bicicletei Tn mediul
(52,6%) considera ca legislatia
Romaniei este deficitara in ceea
ce priveste incurajarea utilizarii 31,58%

bicicletei Th mediul urban.

urban?

15,79%

» De asemenea, o mare parte \ W Este beneficd
dintre respondenti (31,5%)
considera ca legislatia noastra in | |
acest domeniu nu este benefica o Sy e
incurajarii  utilizarii  bicicletei. . 52,63% beneficd
Doar 15,7% dintre respondenti
considera legislatia ca fiind
benefica.

Este deficitara




Foarte

Importanta adoptarii unor modificari legislative in importanta
beneficiul circulatiei pe biciclete in Romania

o . Importanta adoptarii unor modificari legislative
» Majoritatea respondentilor n beneficiul circulatiei pe bicicleti

(71,5%) considera foarte

importanta adoptarea unor 0%
modificari legislative in beneficiul
circulatiei pe bicicleta, iar 28,9% ) —
. v . u Importanta
considera importanta.
B Foarte
importanta

Importanta adoptarii unei strategii nationale pentru incurajarea folosirii bicicletei

Importanta adoptarii unei Strategii nationale de

» Majoritatea organizatiilor k >

(73,6%) congidars - incurajare a utilizarii bicicletei
importanté sau importanté (23,6%) Indiferenta @ Importanta @ Foarte importanta
adoptarea unei Strategii nationale 2%

pentru incurajarea folosirii

bicicletei.

Foarte

importanta




Masurile care ar avea cel mai mare impact asupra

cresterii numarului de persoane care
utilizeaza bicicleta in mediul urban

Rute

dedicate

» Cel mai mare punctaj (579) a fost obtinut de rute dedicate si protejate de deplasare pentru
biciclete, urmate de alocari bugetare pentru proiecte dedicate (4,92p).

5,79
4,92
4,76 4,68 4,66
3,79 3,68 3,71
Facilititi Facilitati Alocari Rute dedicate  Masuride Campanii de Masuride Tmbunété;irea
fiscale fiscale bugetare  si protejatede calmarea constientizare descurajarea prevederilor
acordate acordate pentru deplasare traficului utilizarii legale privind
utilizatorilor companiilor proiecte pentru general deplasdrilor  circulatia pe
de biciclete care Tsi dedicate biciclete motorizate drumurile
incurajeaza publice

angajatii sa se
deplaseze pe

bicicleta

Masurile pot fi grupate in trei grupe de importanta:
foarte importante - rute dedicate pentru bicicleta,

importante - Alocari bugetare pentru proiecte, Masuri de calmare a traficului general, Campanii de

constientizare, M&suri de descurajare a utilizariideplasarilor motorizate.
importanta medie - Facilitatifiscale acordate utilizatorilor de biciclete; Facilitati fiscale acordate companiilor
care isi incurajeazé angajatii s& se deplaseze pe bicicletd; Imbunitatirea prevederilor legale privind circulatia

pe drumurile publice.
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Beneficiile utilizarii bicicletei e

Beneficiile utilizarii bicicletei

613 6:39
453 476
3cg 3,74 I

» Cel maiimportant beneficiu
adus de utilizarea bicicletei

6,61
este, in opinia 5,68
respondentilor, imbunatatirea
sanatatii populatiei
(6,61p), urmat de
imbunatatirea calitatii aerului
(6,39p) si decongestionarea
traficului (6,13p).
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Cel mai important rol in elaborarea de propuneri

de masuri de incurajare a utilizarii bicicletei Autorititi
locale
» Organizatiile respondente Comunitate 3,03
considera ca cel mai important oNCu 332
rol in elaborarea de masuri de
incurajare a utilizdrii bicicletei il Companit | & 16
AU autorititile  publice A S 3.7
(3,71p), urmate de ONG-uri —
(3’32p) centrale 2,79

Cel mai important rol in monitorizarea implementarii
masurilor de Tncurajare a utilizarii bicicletei Autorititi

locale

» Cel mai important rol in
monitorizarea implementarii de
masuri pentru incurajarea ONG-uri
utilizarii bicicletei il au autoritatile
locale (4,16p), urmate de ONG-
uri (3,08]3) Autoritati locale

Comunitate

Companii

Autoritdti centrale



Cine ar accepta cel mai usor masurile care
ar putea determina utilizarea frecventa
a bicicletei

¥ i C itat
» Organizatiile respondente omunttate — e

considera ca ONG-urile sunt cele

care accepta cel mai usor onc-uri | - -

masurile care determina

utilizarea frecventa a bicicletei Companii || 58

(4,26p), urmate de comunitate

(3.42p). oty | 226

Autoritati centrale _ 1,87




Considerati ca infrastructura pentru biciclete
din localitatea dvs. ofera conditii care ar putea Al
determina utilizarea frecventa a bicicletei?

Tn mica

4 I\/Iajoritatea responden’;ilor Considerati ca infrastructura pentru biciclete din localitatea
o) i g o dumneavoastra ofera conditii care ar putea determina utilizarea
(57'08A) Eonslde.ra ca doar in frecventad a bicicletei?
mica masura infrastructura

pentru biciclete din
localitatea lor determina
utilizarea frecventa a

bicicletei. 34,2% declara ca in
localitatile lor nu exista
infrastructura pentru
biciclete si doar 7,8% sunt
multumiti de infrastructura
din localitatile lor.

B In mare masura

H In mica masura

Nu exista infratructura pentru

biciclete




In localitatea dumneavoastra exista
piste pentru biciclete?

» Din cei 38 de respondenti -
71% declara ca in localitatile
lor exista piste pentru
biciclete, 28, 9% declara ca in
localitatile lor nu exista piste
pentru bicicleta.

n localitatea dumneavoastr existd piste pentru biciclete?




In localitatea dumneavoastri existd alt tip de
infrastructura pentru utilizarea specializat
frecventa a bicicletei?

Magazin

in localitatea dumneavoastra existd alt tip de infrastructurs
pentru utilizarea frecventa a bicicletei?

100,00%

_ o 88,89%
» Cea mai frecvent intalnita 90,00%
facilitate n randul 80,00%

- _ 70,00%
respondentilor  este SO TEET
magazinul specializat ’

. 50,00%
pentru comercializarea de .

. 40,00
biciclete (88,8%), urmat de 20008
service pentru Dbiciclete 20’00%

o " " !
(.82,8{:).. .Celej mai mari —
lipsuri privind infrastructura 0.00%
se refera la centrele N
multimodale (de tip Park éé"}

i g AN
and Ride) si la traseele é\;" &
: g 'S &
pentru cicloturism @Q?' <ﬁ§\Q

(agrement).



Evenimente organizate de autoritatile publice
pentru promovarea mersului pe bicicleta

» 33,3% dintre cei care au
raspuns la aceasta intrebare
declara ca autoritatile publice
din localitatile lor se implica in
organizarea de evenimente
pentru promovarea mersului pe
bicicleta.

Evenimente organizate de ONG-uri sau grupuri de initiativa
pentru promovarea mersului pe bicicleta in randul locuitorilor

b Majoritatea ONG-urilor (85,7%)
se implica in organizarea de
evenhimente pentru promovarea
mersului pe bicicleta.




Considerati ca aveti o bunad colaborare cu autoritatile locale pentru
a dezvolta impreuna idei de proiecte ce ar putea determina
mai multe persoane sa utilizeze bicicleta in localitatea dumneavoastra?

» Majoritatea respondentilor (64%) considera
ca fiind deficitara colaborarea cu
autoritatile locale pentru a dezvolta
impreuna idei de proiecte ce ar putea
determina utilizarea mai frecventa a
bicicletei

27,78% Sponsorizari

Principala sursa de finantare a activitatii
ONG-urilor si a partenerilor sociali

13,89%

¥ Principala sursa de finantare a
organizatiilor respondente este
sponsorizarea (27,7%) fiind urmata de
finantarea din fonduri europene
nerambursabile (22,2%). o“‘,é\ ¢S




3 masuri ale autoritatilor publice, care ar face functionarea
organizatiei dumneavoastra mai eficienta

Altele Finantarea
5% activitatilor
Politici Publice -
10%
P Infrastructura
Educatie si 21%

constientizare
7%

=
Parteneriat public-
privat
9%

Comunicare, consultare
24%

Acordare facilitati
fiscale
24%

» Majoritatea organizatiile respondente considera ca principalele masuri ce ar putea fi luate de autoritatile
publice in sprijinul eficientizarii activitatii ONG-urilor se refera la acordarea de facilitatile fiscale pentru cei
ce utilizeaza bicicleta, finantarea activitatilor specifice legate de promovarea mersului pe bicicleta. 24%
din propunerile de masuri se refera la acest aspect.

» De asemenea comunicarea directa intre societatea civila si autoritatile publice, participarea la discutii si
consultari periodice, a fost considerata foarte importanta, 24% dintre propuneri fiind legate de acest
aspect.

» 21% dintre masurile propuse de respondenti se refera la infrastructura specifica pentru utilizarea
bicicletei. Organizatiile considera ca amenajarea infrastructurii specifice de catre autoritatile publice este

ecesara pentru eficientizarea activitatii proprii.




Promovarea activitatii ONG-urilor

Site propriu

» Canalele preferate prin care respondentii isi promoveaza activitatea sunt: site-ul
propriu {mentionat de 27 de ori) evenimentele si canale de social media
(mentionate de 25 de ori).

80,00%

70,00%

60,00%

61,11%
50,00% :

40,00%

30,00%

20,00%

19,44%
10,00% ' '

11,11%

0,00% T T T

Participati la Organizari de Campanii de Social Media Site propriu/Blog Altele, specificati
Tntalniri pe evenimente publicitate in
domeniile de publice medii clasice

interes




Proiecte de succes in domeniul incurajarii utilizarii bicicletei

Respondentii ce provin din randurile societatii civile, au implementat
sau dezvoltat urmatoarele proiecte legate de incurajarea mersului pe

bicicleta:
Pro Park
adventure Marcare

trasee

Conferinta
mobilitate

Trofeul
Evenimente Masa Critica multisport Salonul
bicicletelor
Bike Brunch Propuneri

legislative

Concurs Macin

Mountain Fun @0
Recicleta . SQS
Pamantul

Ture pe

european

bicicleta



CONCLUZIILE SONDAJULUI ADRESAT

AUTORITATILOR PUBLICE LOCALE

Scopul cercetarii

» Cercetare n randul autoritatilor locale din Romania, reprezentate de Primarii si Consilii Judetene pentru
identificarea perceptiilor si atitudinilor cu privire la mersul pe bicicleta si la infrastructura
specifica, existenta la nivel local.

Obiectivele cercetarii

» Analiza opiniilor respondentilor cu privire la cadrul general de organizare a acestei activitati in Romania
(legislatia existenta, cadrul strategic de dezvoltare);

» Analiza opiniilor cu privire la masurile ce trebuie Intreprinse pentru cresterea numarului de utilizatori de
biciclete in mediul urban;

» Analiza opiniilor privind principalele beneficii aduse de folosirea cu regularitate a bicicletei;

» Identificarea principalilor responsabili pentru propunerea de masuri si monitorizarea implementarii
masurile pentru Thcurajarea mersului pe bicicleta;

» Identificarea proiectelor implementate sau in curs de implementare la nivel local, care ar putea avea
impact asupra cresterii numarului de biciclisti Th mediul urban;

» Identificarea infrastructurii pentru biciclete existente si a modului de monitorizare a numarului de
biciclisti, la nivel local;

» Analiza opiniei privind calitatea infrastructurii pentru biciclets;

» Identificarea evenimentelor organizate la nivel local de Autoritati Publice si ONG-uri si relatia de
colaborare existenta intre cele doua entitati.




Culegerea datelor

Chestionarele au fost trimise catre 180 de
primarii — orase resedinta de judet, municipii si
statiuni turistice din toate judetele tarii.
Acestora |i s-au adaugat 41 de Consilii
Judetene. Numarul de chestionare primite de
la Primarii si Consilii Judetene este de 93. Rata
de raspuns este de 44,3%. Distributia
raspunsurilor pe regiuni istorice arata astfel:
autoritatile publice din regiunea Muntenia
(45%), fiind urmata de Transilvania (33%) si

Moldova (21%).

Distributia raspunsurilor pe regiuni

CIMuntenia
M Transilvania
Boldova



Interesul pentru oferirea de conditii bune e
pentru utilizarea bicicletei in mediul urban

masura

» Autoritatile respondente
considera ca manifesta un
interes constant  pentru
oferirea de conditii pentru
utilizarea bicicletei in mediul
urban. 72% se implica in
mare masura, in timp ce
25% dintre respondenti se
implica in mica masura
pentru oferirea de conditii
pentru utilizarea bicicletei.

1 in mare masura
B In mica masura
[ Nu exista interes




Legislatia din Romania este benefica incurajarii
utilizarii bicicletei in mediul urban S

» 71,7% dintre respondenti
considera ca legislatia din
Romania este deficitara in sensul
Tncurajarii utilizarii bicicletei in
mediul urban. Doar 15,2% dintre
respondenti considera legislatia
ca fiind benefica.

[ClEste benefica
[HEste deficitara
[CINu este benefica

Importanta adoptarii unor modificari legislative
in beneficiul circulatiei pe bicicleta in Romania

» Majoritatea respondentilor
considera importanta
(48,3%), sau foarte importanta
(39,5%), adoptarea unor
modificari legislative in
beneficiul circulatiei pe bicicleta
in Romania.

BFoarte importants
Eimportants
[CJindiferents

Cputin importants

Foarte

importanta




Importanta adoptarii unei Strategii Nationale
pentru incurajarea utilizarii bicicletei

Importanta

» Majoritatea respondentilor -

49,5% considera ca fiind Importanta adoptarii unei strategii nationale pentru incurajarea mersului pe

’ v . bicicleta
importanta elaborarea unei

Strategii Nationale pentru
fhcurajarea utilizarii bicicletei
in mediul urban. 43% dintre
respondenti considera ca
fiind foarte importanta
realizarea unei astfel de
strategii.

B Foarte important
B importanta

[l indiferents

B Putin important




Masurile care au cel mai mare impact pentru
cresterea numarului de persoane
care utilizeaza bicicleta in mediul urban SECICaS

Ordinea mdsurilor ce ar avea cel mai mare impactasupra Tncurajarii utilizarii bicicletei

Rute

Rute dedicate si protejate de deplasare pentru biciclete
Alocari bugetare pentru proiecte dedicate
Tmbunété'girea prevederilor legale privind circulatia pe
. . 4,53
drumurile publice
Campanii de constientizare 4,52
Facilititi fiscale acordate utilizatorilor de biciclete 4.41
Facilitati fiscale acordate companiilor care-si incurajeazd
ey L 4,23
angajatii sd se deplaseze pe bicicleta
Masuride calmare a traficului general 4,07
Misuride descurajare a utilizdrii deplasarilor motorizate 3,6
! ! !
] ] ]
0 1 2 3 4 5 6 7

» Cea mai importanta masura pentru incurajarea utilizarii bicicletei este amenajarea de rute
dedicate si protejate de deplasare pentru biciclete (6,51p). Autoritatile locale considera ca si
alocarile bugetare pentru proiecte dedicate (6,05p) ar ajuta la dezvoltarea infrastructurii

pentru biciclete.




Beneficiile utilizarii biciclete

4

Cel mai important
beneficiu adus de
folosirea bicicletei este
imbunatatirea
sanatatii populatiei
(7,47p), urmat de
imbunatatirea calitatii
aerului (6,91p) si
decongestionarea
traficului (6,75p).

Beneficiile utilizarii bicicletei

Imbunititirea sanatatii populatiei
imbundtatirea calititii aerului
Descongestionarea traficului
Utilizarea eficientd a spatiului public

Cresterea sigurantei rutiere

Costurile scazute pentru intretinerea...
Reducerea costurilor pentru investitiile...

Reducerea cheltuielilor de deplasare...

Economii la bugetul public

Sandtatea

populatiei




Cel mai important rol in elaborarea de propuneri

de masuri de incurajare a utilizarii bicicletei Aviit e
Autoritatile publice Autorititile locale #
locale, considera ca cel mai . | |

Autoritatile centrale 3,64 Companii

important rol in elaborarea de | | 1
masuri pentru incurajarea utilizarii Comunitate 3,01
bicicletei ar trebui sa il aiba chiar ele — AUl

- punctaj 3,86. Un rol important, ar ONG=ur o Autoritatile centrale
trebui sa il aiba, de asemenea si Companii 218 W Autorititile locale
autoritatile publice centrale - 3,64p.

ONG-uri

0 1 2 3 4 5

Cel mai important rol in monitorizarea implementarii de masuri
pentru incurajarea utilizarii bicicletei

Autoritati locale m Companii

Autoritatile publice locale considera
ca ele ar trebui sa aiba cel mai
important rol in monitorizarea ONG-uri

Autoritati centrale | m Comunitate

. W v . -ONG_uri

implementarii de masuri de

- . T T y Comunitate | - it

incurajare a utilizarii bicicletei. WAUOIILALT
centrale

Companii

B Autoritati locale




Cine accepta cel mai usor masurile care
ar putea determina utilizarea locale
frecventa a bicicletei

Autoritatile

Autoritati locale

ONG-uri
m Companii

. m Autoritati centrale
Comunitate

m Comunitate
L 1 ONG-uri
Autoritati centrale
m Autoritati locale

Companii

» Autoritatile locale considera ca masurile care ar putea
determina utilizarea frecventa a bicicletei ar fi cel mai usor
acceptate de autoritatile locale (3,58p), fiind urmate cu un

punctaj apropiat de ONG-uri (3,51p).




Infrastructura pentru biciclete ofera conditii in mica

pentru utilizarea frecventa a bicicletei

4

Majoritatea
respondentilor -
declara ca la nivelul
localitatilor lor
infrastructura pentru
utilizarea frecventa a
bicicletei exista in mica
masura (56,04%), sau
hu exista deloc
(24,18%).

masura

Infrastructura pentru bicicleta din localitatea dvs ofera conditii care ar determina
utilizarea frecventa a bicicletei

MNu existd
Minfrastructura
pentru biciclete

Ein mica masura
in mare masura




Proiecte de investitii implementate
(sau in curs de implementare) infrastructuri

~ . i T ‘ rutiere
care pot incuraja utilizarea bicicletei

Modernizarea

» Cel maivotat proiect, si cel care a primit in mod repetat punctajul cel mai mare, este
modernizarea infrastructurii rutiere (votat de 84 de primarii). Realizarea de benzi dedicate
transportului public si bicicletelor a fost considerat proiect prioritar de 76 de primarii.

» Preocuparea principala a autoritatilor publice locale este modernizarea infrastructurii rutiere

Existenta infrastructurii pentru deplasarea frecventa pe bicicleta

Din analiza datelor se poate observa ca, in general, infrastructura pentru deplasarea frecventa pe
bicicleta lipseste. Astfel, doar:

47% dintre respondenti declara ca au piste pentru biciclete

40% spun ca au trasee pentru biciclete nesemnalizate cu indicatorul pista

38% au parcari pentru biciclete

24% au sistem de inchiriere de tip bike-sharing

58% au magazin specializat de biciclete

56% au service pentru biciclete

3% au centru multi - modal

37% au amenajat trasee pentru cicloturism
din numarul total de respondenti analizati (93), 3 respondenti au si alte tipuri de
infrastructura: piste in zona mediana, trasee de mountain - bike, e- bikes.

W W W W W W VW




Piste pentru biciclete

47%

53%
Da

m Nu

Sistem de Tnchiriere biciclete

Trasee pentru biciclete
nesemnalizate cu indicatorul pistd

40%

Da
m Nu

Magazin specializat pentru
comercializarea biciclete

Centre multimodale

3%

58%

Da
B Nu

m Da
m Nu

Parcari pentru biciclete

38%

m Da
m Nu

Service pentru biciclete

mDa
0,

56% m Nu

Trasee pentru cicloturism/de

agrement

63%



Lungimea pistelor de biciclete

La intrebarea 12a (da, avem piste pentru biciclete), 40 de localitati (46,5%)
au declarat ca au piste pentru biciclete amenajate.

» Din cele 40 de localitati care au piste amenajate, 22 specifica lungimea
pistelor semnalizate pe fiecare tronson de drum cu indicatorul de
obligativitate ,,pista pentru biciclete". in total sunt 275,73km de astfel de
piste, din care 70 de km sunt in municipiul Sibiu. Majoritatea localitatilor
(36,3%) au piste cuprinse intre 6 - 10 km.

» Dintre cei 40 de respondenti care declara ca au piste pentru biciclete, 9
precizeaza lungimea pistelor amenajate prin reducerea spatiului dedicat
masinilor. Majoritatea localitatilor au piste cuprinse intre 0 - 5 km, in total
find 111,65km de piste amenajate prin reducerea spatiului dedicat
masinilor, din care 70 de km municipiul Sibiu.

» Dintre cei 40 de respondenti care declara ca au piste pentru biciclete, 22
au piste pentru biciclete amenajate prin reducerea spatiului dedicat
pietonilor, fiind in total 109,01km. Majoritatea localitatilor (59%) au piste
cuprinse intre 0-5km.




Monitorizarea numarului de biciclisti

» Doar 9,7% dintre respondenti
monitorizeaza prin studii
periodice numarul de biciclisti
din localitatile lor.

Da, prin studii
.periodice

Enu

Evenimente organizate de Autoritati Publice

P Majoritatea Autoritatilor Publice
(54,8%) respondente, organizeaza
in localitatile lor, evenimente ce au
rolul sa promoveze si sa incurajeze
mersul pe bicicleta.

CInu
EHpa




Evenimente organizate de ONG-uri

» 58% dintre respondenti, declara ca ONG-
urile organizeaza in localitatile din care
provin evenimente pentru promovarea
mersului pe bicicleta.

Relatia dintre Autoritati Publice si ONG-uri

P 73% dintre respondenti au o colaborare
buna cu ONG-urile sau grupurile de
initiativa in scopul dezvoltarii de idei ce ar
putea determina utilizarea mai frecventa
a bicicletei.

COnu MDa

Buna
colaborare




“Dezvoltarea parteneriatului intre ONG-uri si administratie pentru promovarea modalitadtilor
durabile de transportin interiorul localitatilor”
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