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Introducere

Proiectul INNOTRANS analizeaza cele mai bune practici in domeniul INOVARII in
transport, cu scopul de a Tmbundtdti instrumentele de politicd din regiunile partenere
proiectului.

Dezvoltarea tehnologica influenteaza fiecare aspect al vietii noastre, si acelasi lucru se poate
spune si despre transporturi care nu doar imbunatatesc sistemele deja existente, ci si oferd noi
modalitdti de a calatori. De la surse de alimentare, la felul intrinsec in care cdldtorim, orice
schimbare pare posibila. Motivatia de a reduce emisiile de carbon a activat cercetarile pentru
noi surse de energie, inclusiv utilizarea de vehicule electrice si a celulelor de combustibil.
Colectarea de date si tehnologia digitala fac posibile functionarea unor sisteme de trafic
inteligente si conectarea datelor din diferite sisteme. Prin urmare, transportul multimodal se
bucura de succes, cu operatori de bilete n regiuni ce 1n prezent acoperd o gama variatd de
furnizori si o coordonare optimizata intre diferitele servicii. Mobilitatea este un serviciu ce
incepe sd devina disponibil si pe dispozitivele noastre mobile, oferindu-ne confortul de a
rezerva si chema un mijloc de transport cu o singurd atingere a ecranului.

Tehnologia 5G este introdusa si testata in multe orase. Largimea de banda a acestei tehnologii
face posibild conectarea cu o gama extinsa de sisteme. Acest lucru va facilita aparitia de
vehicule conectate si autonome ce sunt testate pe soselele noastre, in situatii complexe de
trafic, observandu-se un numar mai scazut de accidente fatd de vehiculele conduse de
oameni. Drumurile inteligente gestioneaza traficul — sporesc capacitatea la ore de varf si
controleaza limitele de viteza pentru a mentine fluiditatea traficului, in timp ce noi tehnologii
pentru a directiona si reorienta vehiculele in cazuri de congestie sunt testate in acest moment.
Cu atat mai mult, acum putem transfera aceste date cdlatorilor, pentru a le optimiza
planificarea traseelor din punct de vedere al costurilor si a vitezei, in scopul reducerii
congestiei sia emisiilor.

Ne aflam intr-un punct major de schimbare. Presiunile resimtite la nivelul sistemelor de
transport existente sunt mai mari decat au fost vreodatd. Infrastructurile sunt
supra-aglomerate, iar cererea pentru optiuni de transport rapid nu a fost niciodatd mai acuta.

In acest moment totul pare posibil. Nu a existat niciodati o paleta atat de vasta de optiuni si
nici atatea feluri distincte pentru a optimiza sistemele pe care le avem deja. Provocarea pentru
guverne si autoritatile regionale este de a decide ce tehnologii sa incurajeze, ce tehnologii sa
puna in functiune la nivel regional si unde sa isi canalizeze eforturile pentru a intdmpina
necesitatile viitorului.

Beneficiind de experienta a cinci regiuni europene, INNOTRANS va formula recomandari
bazate pe inovare in practica si va crea planuri de actiune prin consultare cu autoritatile
regionale. In aceastd publicatie, am consemnat unele dintre cele mai relevante exemple pe
care le-am identificat pe parcursul implementarii proiectului.



@® Scurta descriere a bunei practici

Vehiculele Autonome si Conectate (CAV) reprezintd una dintre prioritatile guvernului din Marea
Britanie. Valoarea pietei locale este estimata la 51 de miliarde de lire sterline pe an pana in 2030. Exista
multe companii de diferite dimensiuni ce actioneaza in acest domeniu si ceva mai multd intelegere a
potentialului de dezvoltare a acestora. Clusterul este menit sa sporeasca oportunitatile de colaborare
intre mediul de afaceri, factorii de decizie si mediul investitional.

Caréspuns la aceasta nevoie, clusterul MCAV a fost infiintat pentru a aduce laolalta actorii importanti
din West Midlands — centrul industriei CAV din Marea Britanie.

Condus de Conigital Ltd, clusterul MCAV a fost produsul muncii sustinute a directorilor companiei,
care au colaborat impreuna cu actorii cheie pentru a lansa clusterul in cadrul unei largi conferinte in
anul 2017. Clusterul creeaza oportunitati de colaborare prin intermediul evenimentelor de promovare
si intalnirilor de lucru. Clusterul organizeaza 3 intdlniri de lucru pe an, unele sub forma de conferinte
de dimensiuni mari, cu participarea unor specialisti din diverse domenii, facilitdnd o zona de dialog si
cooperare pentru partile interesate.

In 2018, clusterul si-a largit conectivitatea in afara regiunii si a promovat noul parteneriat in domeniul
tehnologiei, cu sloganul ,,Cambridge gandeste, Birmingham implementeazd”.

MAREA BRITANIE
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Conferinta de lansare i-a avut ca invitati pe primarii ambelor orase, precum si persoane influente din
industrie. Obiectivul clusterului s-a pliat pe interesul international de rebranding (ICAV). Acest
proiect este finantat din surse private. Conigital estimeaza valoarea resurselor financiare necesare la
aproape 80.000 de lire sterline, plus o duratd de implementare care se ridicé la 150.000 de lire sterline.
Promotorii lucreaza in acest spatiu si au credibilitate in fata potentialilor membri ai clusterului.
Clusterul se auto-finanteazd din veniturile obtinute din taxele membrilor si din organizarea de
evenimente.

@® Rezultate principale

Succesul clusterului derivd din numarul mare de membri si din faptul ca se autosustine. Clusterul a
sprijinit dezvoltarea unui numar semnificativ de proiecte pe bazad de licitatii pentru firmele din
consortiu. Hub-uri noi sunt dezvoltate in Manchester si Londra. O dovada suplimentara a nevoii si
valorii addugate a acestei bune practici este interesul manifestat la nivel international si dezvoltarea de
clustere conexe in Portugalia, Paris si Bucuresti. Dificultétile au fost, de reguld, generate de lipsa
resurselor. Fiind gestionat de cétre o companie privata, se constatda un conflict intre nevoile imediate
ale business-ului si cele ale clusterului.

® Lectii invatate

Clusterele se remarca in modelele de afaceri de succes din regiune. Avantajele recunoscute pe termen
lung ale clusterelor sunt productivitatea, ritmul accelerat al inovarii si afacerile noi demarate. Din
momentul in care au fost identificate, s-au realizat eforturi sustinute pentru a stabili noi clustere si a
sprijini industriile in dezvoltare sau cele strategice din regiuni. Acest cluster demonstreaza factorii de
succes ai unei activitati derulate in cadrul unui cluster. Clusterul actioneaza in cadrul industriilor
digitale si de productie avansata. Este sustinut de actori cheie din cadrul clusterului, dezvoltandu-se o
retea credibild si fiabila.

Localitatea a asistat la acest proces. La fel ca si alte clustere, nu este restrictionat de granite regionale.
In era digitala, granitele fizice sunt mai putin relevante, astfel incat operatiunile pot avea loc in orice
parte a Europei, iar rezultatele muncii vor fi standardizate peste tot in lume. Internationalizarea este
urmatoarea faza pentru ICAYV, care doreste sa conecteze clustere.

INSPIRAT DE PROIECT

Chiar daca in Grecia nu suntem atat de avansati in domeniul cercetarii vehiculelor conectate si
autonome, suntem foarte interesati de idea generala de cluster. Nevoia unui cluster focusat pe inovare
si, mai ales pe inovare in transport, a fost recunoscuta in contextul intalnirilor de lucru cu actorii cheie
locali organizate la Salonic. De asemenea, aceastd nevoie a fost evidentiata in cadrul interviurilor si
sondajelor realizate cu actorii cheie locali, in contextul proiectului INNOTRANS. Validarea
necesitatii clusterelor a rezultat si dintr-un sondaj aplicat in cadrul proiectului ,,Green Mind” finantat
prin Programul Interreg Mediterranean, implementat in paralel cu proiectul INNOTRANS. Prin
aceste bune practici identificate Tn Marea Britanie, speram sa invatam noi moduri de a dezvolta cu
succes un cluster pentru promovarea inovarii in antreprenoriatul local. Dorim sd intelegem pasii
urmati, actiunile realizate pentru a gestiona provocarile intalnite, argumentele folosite, viziunea si
beneficiile. Interactiunea cu mediul de afaceri, factorii de decizie si cu mediul investitional pe care
MCAYV doreste sa o dirijeze este de importantd majora pentru Regiunea Centrala a Macedoniei; prin
urmare, lectiile si sfaturile desprinse ne vor ajuta sa intelegem cum vom proceda n continuare.

Grupul de Cercetare in domeniul Sistemelor de Transport, Universitatea Aristotel din Salonic, Grecia
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UK CITE

@® Scurta descriere a bunei practici

UK CITE a creat un laborator experimental pentru vehiculele conectate si autonome (CAV), in medii
reale, care au fost testate In orasul Coventry si pe autostrdzi. CAV-urile oferd oportunitatea
imbunatatirii sigurantei pe sosele, a mobilitatii si atenueaza impactul asupra mediului, toate acestea
avand efecte economice pozitive. Conectarea vehiculelor cu mediul inconjurédtor este una dintre
principalele provocari la nivel regional. in particular, vorbim de infrastructura V2V (“vehicle to
vehicle”) si adatelor de trafic (V2X).

UK CITE a evaluat functionalitatea, siguranta si confortul oferite de CAV. De asemenea, a studiat
tehnologia acestora, din perspectiva maturitatii acesteia si cyber-securitatii. Proiectul a reunit
parteneri si actori cheie din domeniul transporturilor, inclusiv autoritatile locale, producatorii de
vehicule, furnizorii de date si contractorii de infrastructuri, precum si universitati. S-a creat un mediu
colaborativ cu parteneri lucrand impreuna pentru prima data cu scopul de a depasi provocarile si a
genera un mediu stabil, eficient si sigur in lumea reala.

MAREA BRITANIE
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Timp de doi ani, proiectul a demonstrat eficienta tehnologiei responsabile de operarea vehiculelor
conectate, realizand la final o demonstratie live a vehiculelor autonome in centrul orasului Coventry si
pe autostrazi, lucru care a validat beneficiile adoptarii tehnologiei CAV. Costul a fost de 5,46 milioane
de lire sterline, din care suma de 3,32 milioane a fost finantatd de guvernul Marii Britanii, prin
organizatia INNOVATE UK.

@® Rezultate principale

- Demonstrarea utilizarii sigure si eficiente a CAV-urilor intr-un mediu aglomerat din centrul
orasului.

» Dovedirea faptului ca tehnologia CAV poate Tmbunatati siguranta, mobilitatea si poate avea un
efect pozitiv asupra mediului.

* Crearea unei platforme comune pentru planificarea traficului local, intrucat cei mai importanti
actori s-au reunit pentru a colabora si au obtinut o mai bund intelegere a problemelor si
constrangerilor celuilalt.

 Proiectul a fost extins cu inca 8 ani, ca urmare a unui plan de lucru mai larg, intr-o zona de testare
mai mare.

» Dificultatile constau in faptul ca drumurile urbane si nationale au infrastructuri foarte diferite.
Tehnologia evolueaza atat de rapid incat tehnologia prevazuta si descrisa la momentul initierii
proiectului nuramane aceeasi pana la sfarsitul perioadei de implementare

@ Lectii invatate

Aceasta este o practicé ce ar trebui sa fie luata In considerare in orice oras important din Europa. Desi
unele tehnologii si experiente sunt direct transferabile, invatarea din modul de derulare a proiectului
este, clar, mai importanta. Transportul si planificarea pentru viitor au nevoie de solutii eficiente care
pot fi lansate pe tot continentul. Cu cat actorii relevanti din mediile de transport national si local
deruleazd impreuna mai eficient acest tip de proiect, cu atat vor intelege schimbarile care sunt necesare
atatinrelatiile lor, cét si in infrastructurile de care sunt responsabili.

INSPIRAT DE PROIECT

Orasul Praga este interesat de mobilitatea autonoma ca un bun exemplu de inovare in domeniul
transporturilor. Tehnologia navigarii prin satelit in tramvaie a fost testatd in Praga in acest an.
Aceasta tehnologie poate fi folositd pentru un sistem anti-coliziune care permite oprirea
tramvaiului fara interventia soferului. Desi conditiile din orasul Praga sunt diferite de cele din
Coventry, consideram cé acest proiect este foarte relevant. Datele interconectate, vehiculele
autonome reprezinta o inovare semnificativa si inevitabila, nu numai pentru industria auto si cea de
telecomunicatii, dar si una care va influenta major forma si functionarea intregului sistem de
transport, iar orasele sunt factorul cheie in acest proces.

Praga, Cehia

GHID DE BUNE PRACTICI



MOBITHESS
CENTRUL DE MOBILITATE URBANA
DIN ORASUL SALONIC
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@ Scurta descriere

Centrul de mobilitate urband de la Salonic ofera informatii calatorilor pentru toate modurile de
transport, tindnd cont de nevoile locale de mobilitate urbana si de mediu. Centrul reprezintd un efort
comun intre toti actorii cheie ai oragului preocupati de mobilitate urbana, transport si mediu. Acest
sistem online isi propune sa ajute cetdtenii si vizitatorii sa se deplaseze usor prin oras, evitdnd in
acelasi timp traficul in zonele congestionate. In plus, isi propune si creasca gradul de constientizare si
sa promoveze transportul public si modurile de transport activ (mers pe jos si cu bicicleta). In acelasi
timp, prin gestionarea si controlul inteligent al traficului in centrul orasului Salonic, sistemul isi
propune sd reduca impactul negativ al poluantilor gazosi.

Servicii oferite:

e Cele mai bune rute bazate pe criterii definite de utilizator pentru toate modurile de transport
disponibile: utilizatorul poate insera datele/preferintele, iar sistemul 1i ofera toate informatiile
relevante; rute alternative pentru transportul in comun, multimodalitate, trasee pietonale,
informatii furnizate conducatorului auto cu privire la alegerea celei mai ecologice si mai eficiente
rute din punct de vedere al consumului de combustibil.

GRECIA
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» Informatii cu privire la: conditii de trafic in timp real, calitatea aerului din oras, puncte de interes,
orare de transport public si opriri.

» Cresterea gradului de constientizare: prin programe online de instruire pe tema mobilitatii urbane,
se formeaza o noua culturd pentru mobilitatea urband; familiarizarea cu conceptul de mobilitate
urbani durabild prin furnizarea de bune practici, jocuri interactive, teste, cuvinte incrucisate etc.

» Proiectul a fost finantat in proportie de 50% cu fonduri din Islanda, Liechtenstein si Norvegia prin
»Asociatia economici europeand”, iar restul de 50% a fost asigurat din fonduri nationale. Suma
totala necesara dezvoltarii sale complete si punerii in functiune a fost in cuantum de 2.916.854 de
euro. De asemenea, a fost identificata necesitatea de a asigura resurse in mod continuu pentru
intretinerea proiectului.

@® Rezultate principale

Functionarea Centrului de Mobilitate Urbana este considerata o interventie importanta si eficienta a
managementului cererii de transport urban ecologic. Acesta integreaza activitatile existente in oras cu
gestionarea optima a traficului, precum si cu monitorizarea calitatii aerului in centrul orasului. De
asemenea, oferd informatii si solutii de mobilitate in timp real cetédtenilor in vederea promovdrii unor
modalitati de transport alternative sau rute eficiente In materie de combustibil, pentru a le influenta

obiceiurile.
»Mobithess” necesitd resurse pentru intretinere continud, actualizare si imbunatatire pentru a asigura

furnizarea de servicii de buna calitate si rezultate precise. Mai mult decat atat, partile interesate
responsabile trebuie sd monitorizeze impactul functiondrii sistemului, promovand si asigurand
acceptarea utilizatorilor.

® Lectii invatate

Aceasta practica este un instrument de planificare si gestionare a mobilitétii urbane de sine stétatoare,
care poate oferi recomandari valoroase autoritatilor locale si poate fi folositd zilnic de cetateni si
vizitatori in mediile urbane. Este necesara o cooperare stransa intre toate partile implicate. Astfel, se
pun bazele unei cooperdri viitoare si o buna comunicare intre actorii cheie. Mai mult, rezulta intr-un
sistem de management al mobilitatii de ultima generatie, oferind servicii avansate de informatii pentru
cilatori, dotand, in acelasi timp orasul cu infrastructuri si echipamente moderne. in cele din urma,
aceste servicii creeaza seturi de date de trafic care pot fi utilizate in continuare pentru actualizarea
modelelor de trafic existente. Aceste proiecte imbunatatesc know-how-ul unui oras si contribuie la o
dezvoltare ulterioara a mediului urban.

INSPIRAT DE PROIECT

Acest instrument pentru planificarea si gestionarea mobilitatii urbane ar putea ajuta autoritatile
locale din sud-estul Romaniei. intrucat mai multe autoritati locale din regiune intentioneaza si
investeasca In mobilitatea urbana folosind mijloace financiare din Programul Operational Regional
(Fondul FEDR), bunele practici pot avea beneficii asupra traficului si a gestionarii mobilitatii la
nivel local. Prin urmare, impactul va fi si mai mare, avand in vedere varietatea mijloacelor de
transport prevazute a fi finantate ca parte a acestor proiecte si necesitatea integrarii acestora

Agentia pentru Dezvoltare Regionalad Sud-Est, Romania
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SISTEME INTELIGENTE DE
MANAGEMENT AL TRAFICULUI iN
MUNICIPIUL GALATI

@® Scurta descriere

Solutia metropolitana de supraveghere video serveste atat zona rutiera, tiile publice din oras.
Municipiul Galati (Regiunea de Dezvoltare Sud-Est, Roméania) a implententat proiectul denumit
»Sisteme de management de trafic intens pentru cresterea fluiditatii si a sigurantei circulatiei si pentru
prevenirea criminalitatii”, finantat prin Programul Operational Regional 2007-2013, Axa Prioritara 1
»dprijinirea dezvoltarii durabile a oraselor — poli urbani de crestere”. Acest proiect a fost dezvoltat ca
urmare a punctelor slabe evidentiate in Planul de Dezvoltare Durabila Integrata: lipsa instrumentelor
centralizate pentru gestionarea transportului public in Galati; numar mare de accidente; intarzieri
majore in tranzit din cauza virajelor; intarzieri cauzate de intersectii i pietoni; viteza medie de miscare
scazuta. Obiectivul proiectului a fost implementarea unei solutii de supraveghere video metropolitana
care sd serveascd atit zona rutierd, cat si spatiile publice din oras, ceea ce va creste siguranta
cetatenilor siimplicit a proprietatilor in zonele in care este implementat sistemul.

Activitatile au constat in implementarea unui sistem de gestionare a traficului care sa contribuie la:
reducerea accidentelor de circulatie; o mai buna monitorizare a sistemului de trafic cu interventii mai
eficiente; un management integrat pentru costurile operationale; cresterea vitezei medii si scaderea
intarzierilor de tranzit; reducerea intarzierilor datorate virajelor la stinga, a intarzierilor cauzate de
intersectii si pietoni; reducerea consumului de combustibil; reducerea nivelului de emisii de poluanti
sau particule din traficul rutier; reducerea zgomotului mediu anual. Costul total al proiectului a fost de
4.045.167 euro.

ROMANIA
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@® Rezultate principale

A fost creat un sistem integrat de gestionare a traficului si supraveghere video la nivel metropolitan.
Sistemul asigura controlul tuturor functionalitatilor printr-o interfatd grafica care este prietenoasa si
usor de utilizat; permite reprezentarea grafica a hartii zonelor monitorizate i concentrarea pe camere
web si zone de interes; poate declansa automat alarma chiar daca operatorul nu observa un eveniment;

poate fi diagnosticat si reparat la distantd. Unul dintre rezultatele cheie este reducerea cu 10% a
criminalitatii din zona.

@ Lectii invatate

In contextul elaborarii de planuri de mobilitate urbana durabili, centrele cu functii integrate - pentru
trafic si prevenirea criminalitétii - sunt esentiale. Datorita caracteristicilor si functiilor similare ale
oraselor, proiectul poate fi transferat cu usurinta in alte regiuni, atit din punct de vedere al colaborarii
dintre actorii cheie, cat si al echipamentelor utilizate pentru imbunaétatirea sistemului de gestionare a
traficului. Sursa de finantare, si anume Programul Operational Regional 2007-2013, a abordat aceasta
nevoie si a lansat un apel pentru propuneri de proiecte pe aceastd temd, instrumentul de politica
reprezentand in sine, o BUNA PRACTICA care poate fi transferat in alte regiuni.

GHID DE BUNE PRACTICI 1 1



»CAR SHARING” (FOLOSIREA
iN COMUN A AUTOTURISMULUI)
iN ZONE CU PARCARE CU
PLATA DIN ORASUL PRAGA

@® Scurta descriere

Orasul Praga se confrunta cu o penurie pe termen lung a locurilor de parcare. Initiativa de lansare a
acestui proiect a venit de la Asociatia Ceha de ,,Carsharing” (Folosirea in Comun a Autoturismelor),
reprezentand, la acea vreme, pe toti cei 4 operatori din acest domeniu din Republica Ceha. Pentru
aceste companii, accesul in Praga a fost problematic din cauza parcarii reglementate in zonele centrale
ale orasului. Orasul Praga, in cooperare cu Asociatia Ceha de ,,Carsharing”, a elaborat reguli privind
includerea autoturismului in zonele de parcare cu plata din Praga. Potentialul proiectului de a reduce
traficul auto al orasului a determinat orasul Praga sa il reia. In Praga, partajarea de autoturisme este
gestionatd de mai multe companii private carora li se permite, in anumite conditii, sa utilizeze locurile
de parcare reglementate din oras. Vehiculelor care nu sunt rezervate in prezent (si nu sunt utilizate) le
sunt permise parcari nelimitate (gratuit si pentru o perioada nelimitata). Vehiculele rezervate trebuie
sd plateasca in functie de tariful obisnuit de parcare pentru vizitatori.

CEHIA
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Dintr-o perspectiva tehnica, aceasta inseamnd o conectare sofisticatd a Sistemului Central de
Informatii (SCI) care gestioneazd parcarea controlatd din oras cu sistemele de informatii ale
operatorilor autoturismelor folosite in sistem car-sharing, care transmit in timp real informatii despre
vehiculele rezervate sau nerezervate prin interfata unei aplicatii (API). Verificarea parcarii se
efectueaza prin monitorizare automatd, vehiculele utilizate fiind echipate cu o camera/sistem de
scanare. Serviciile in sistem car-sharing se furnizeaza pe o piata libera, fiind necesara doar realizarea
legaturii tehnice cu SCI in cuantum de 100.000 CZK (aproximativ 3.900 de euro). Ajustarile
sistemelor de rezervare ale furnizorilor de servicii de ,,car-sharing” au fost realizate de acesti furnizori.

@® Rezultate principale

Posibilitatea de a ridica si returna vehiculele in zonele de parcare plitite ajutd la protejarea mediului
prin reducerea emisiilor si a nevoii de locuri de parcare suplimentare. O magind moderna partajata si
utilizata eficient poate echivala cu 10 masini private. Utilizatorii care au nevoie de o masina doar
ocazional au o gama larga de optiuni si pot economisi o multime de bani.

@ Lectii invatate

Folosirea in comun a autoturismelor este o abordare moderna a utilizarii vehiculelor care elimina
nevoia de a le detine. Intr-o oarecare masura, sistemul economiseste locuri de parcare in reteaua
stradala, deoarece soferii impart aceste vehicule intre ei. In acest sens, fiecare vehicul petrece mai mult
timp 1n uz, fiind folosit de mai multi conducatori auto. Practic, fiecare utilizator inregistrat in sistem
poate gasi si rezerva un vehicul oriunde in Praga direct prin intermediul site-ului
http://mapa.ceskycarsharing.cz/ sau prin aplicatia furnizorului sau.

INSPIRAT DE PROIECT

In Coventry avem deja capacitatea de a monitoriza utilizarea spatiilor de parcare prin intermediul
aplicatiei ,,AppyParking”. In prezent, aceasta ne permite si monitorizam spatiile si sa utilizim in
comun cu conducatorii auto, datele privind spatiul disponibil pentru a reduce congestia. Cautam
modalitati de a utiliza tehnologii in vederea reducerii in continuare a congestiei. Aceasta practicd de
folosire in comun a autovehiculelor are potentialul de a incuraja utilizarea redusa a masinii, mai
multe cdldtorii cu mai multi pasageri sau efectuarea de rezervari, uneori, pentru vehicule specifice.

CUE Ltd. - Universitatea din Coventry (Marea Britanie)
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http://mapa.ceskycarsharing.cz/

APPY PARKING
— SISTEM DE SENZORI iN

TIMP REAL

@® Scurta descriere a bunei practici

Appy Parking este o noud tehnologie care creeaza retele largi pentru monitorizarea si afisarea utilizarii
spatiilor de parcare, care sa permita o utilizare mai buna si o congestionare redusd. Congestia este o
problemd majord in orasele europene. Aceasta incetineste sistemele de transport, contribuie la
cresterea emisiilor de carbon si provoacd frustrari in randul conducatorilor auto. Mai multe studii
europene au sugerat ca soferii care cauta locuri de parcare in zonele urbane contribuie intre 8 $i 30% la
congestionare. Parcarea stradald este consideratd unul dintre cei mai nocivi factori, deoarece
vehiculele de manevra si parcarea sporesc congestia si poluarea. Pentru a intelege si a gestiona mai
bine problema, Consiliul Local din Coventry a luat parte la un proiect de dezvoltare a unui nou sistem
de parcare, care combind senzori de vehicule in timp real, amplasati in fiecare spatiu stradal cu o
aplicatie pe care soferii o pot folosi pentru a identifica gratuit locuri de parcare.

MAREA BRITANIE
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Proiectul a presupus montarea de senzori pe locurile de parcare stradala si conectarea lor la un sistem
central. Software-ul a fost dezvoltat pentru a permite conducétorilor auto sa identifice spatiile libere
din oras in timp real. Aceasta a luat forma unei aplicatii SmartPhone care este comercializata atat in
versiunile Android, cat si pe cele pentru iPhone. Practica a permis Consiliului Local sa inteleaga
cererile si tiparele de parcare, sd identifice zonele de suprautilizare si subutilizare a locurilor de
parcare si va permite aplicarea unor preturi mai flexibile pentru a Tmbunatati utilizarea zonelor de
parcare si a oferi mai multi clienti companiilor aflate in apropiere. Finantarea a 150.000 de lire sterline
a fost asiguratd de Departamentul britanic pentru transport prin intermediul Programului C-ITS. 654
senzori de suprafata cu doua statii de baza au fost montati si configurati de NWAVE.

@® Rezultate principale

Analiza preliminara a facut posibila si o intelegere mult mai buna a modelelor de parcare stradala.
Sistemul nu a fost deocamdata promovat publicului, dar exista deja aproape 200 de utilizatori care
cautd in mod regulat spatii in oras. Un important producator de vehicule s-a interesat de aceasta
practicd si dezvolta sisteme integrate pentru a fi compatibile cu sistemul de inteligenta artificiala al
vehiculului (Al), astfel incét vehiculele autonome sé poata folosi datele pentru a parca in mod eficient
sicorect.

@ Lectii invatate

Parcarea stradald este o provocare in multe orase europene. Aceasta este o practicd care poate fi
transferata cu usurinta in orice oras cu congestionare si parcare pe strada. Este deja adoptatd in Marea
Britanie fiind senzori montati In mai multe orase, inclusiv in Londra. Compania ofera o aplicatie
deschisa, care poate fi conectata la orice alt sistem de gestionare a parcarilor, permitand conducétorilor
auto sa plateasca, iar autoritatilor sd monitorizeze circulatia pe strazi in timp real. Informatiile obtinute
sunt deosebit de valoroase pentru activitatea de planificare si asigurarea nevoilor de parcare. Aceasta
are un potential semnificativ de a reduce miscarile vehiculelor in centrele orasului congestionat. La un
cost de aproximativ 20 de lire sterline per locatie de parcare, cu o durata de viata a bateriei de 5 - 7 ani,
aceasta este o solutie ieftind cu real potential in orice oras european.

INSPIRAT DE PROIECT

Provocarile parcarii stradale sunt semnalate in diferite orage din Regiunea de Dezvoltare Sud-Est
din Romania, precum si in multe orase europene. Acest lucru este important pentru orice oras care
se confrunta cu problema congestiei. Orasele mari din Regiunea de Dezvoltare Sud-Est ar fi
interesate de aceasta tehnologie, iar momentul este unul propice, deoarece multe orase s-au angajat
sarealizeze investitii majore cu ajutorul fondurilor de coeziune ale UE.

Agentia pentru Dezvoltare Regionald Sud-Est, Romania
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AUTOBUZE
ELECTRICE

@® Scurta descriere a bunei practici

In ultimii ani, Regia de Transport Public a orasului Praga (DPP) a monitorizat si testat intens diferite
optiuni electrice pentru a gasi tehnologii de incarcare adecvate. Eforturile in dezvoltarea mobilitatii
electrice urmaresc sa profite cat mai mult de sinergiile care provin din Praga, avand o retea extinsa de
tramvaie si trenuri subterane. Aceasta permite sinergii in ceea ce priveste infrastructura electrica,
procurarea comuni a energiei si multe altele. in 2017, a fost initiat un proiect dinamic de incarcare a
bateriei pe strada Prosecka, cu fire de troleibuz deasupra, montate de-a lungul unei cai abrupte de
urcare / coborare de 1,5 km. in plus, aceasta a inclus un tract de incarcare cu un separator galvanic
stationar, unde vehiculul este incarcat in timpul pauzelor de functionare. Intinderea in cauzi este tipica
conditiilor din Praga. Traseul Palmovka - Letiiany este rulat in modul de tractiune dependent (cu fire
de troleibuz) pentru doar 10-15% din traseu, restul fiind alimentat cu baterie.

CEHIA



Avand in vedere proiectul pilot de succes, DPP a fost de acord sa pregéteasca etapa de follow-up,
pentru a asigura operatiunea de emisie zero pe ruta autobuzului 140. Proiectul cuprinde o combinatie
de incarcare dinamica (vehiculul se incarca de la firele de troleibuz) si incarcare statica (vehiculul este
incércat la terminal in timpul pauzelor programate si in depozit). Liniile electrice aeriene vor fi
instalate de-a lungul a aproximativ 30 pana la 40% din traseu, in special pe sectiuni deluroase (inclusiv
zona din strada Proseckd). Tehnologia care va fi utilizata va fi incércarea pe doi poli la 750 V DC.
Proiectul trece acum la urmatoarea etapa, cu electrificarea completd a traseului autobuzului 140,
investitia in etapa de follow-up ajunge la 492 milioane CZK, incluzand costurile de infrastructura si de
achizitie vehicule.

@® Rezultate principale

Rutele de autobuz din Praga sunt deservite exclusiv de autobuze Diesel conventionale. Obiectivul pe
termen lung al orasului Praga este reducerea impactului negativ al transportului. Operatiunea din
prima etapa a testat viabilitatea conceptului de incarcare dinamica, cu informatiile din faza de
monitorizare si de la vehicule (de exemplu, pentru a creste curentul de incarcare, parametrii
imbunatititi de rulare pe sectoare de drumuri fara linii de troleibuz, incércarea pe timp de noapte si
echilibrarea incarcarii bateriilor la depou etc.).

® Lectii invatate

Principalul beneficiu este operarea cu emisii zero, precum si reducerea poluarii fonice in comparatie
cu un autobuz cu motor conventional. Un alt avantaj vine prin cererea semnificativ mai redusd de
infrastructurd. Nu este necesara implementarea liniilor electrice de-a lungul intregului traseu, ci doar
in anumite sectoare de drumuri, de obicei pe terenuri deluroase. Liniile electrice de troleibuz nu sunt
necesare in intersectii, depouri etc. Vehiculele nu mai depind de liniile de troleibuz, ci pot fi dislocate
flexibil pe diferite tipuri de rute. De asemenea, sistemul prezintd o fiabilitate mai mare, deoarece
permite raspunsuri operative la situatii de urgentd sau devieri. Aceasta tehnologie este utilizabila, de
exemplu, in orasele cu linii de troleibuz existente. Mai mult, aceastd metoda permite electrificarea
rutelor lungi operate la intervale scurte, deseori pe terenuri deluroase, unde tehnologia de incércare
pur statica are limite cauzate de capacitatea si greutatea bateriei si viteza de incarcare a acesteia.

INSPIRAT DE PROIECT

In Marea Britanie nu avem un istoric sau o infrastructura pentru vehiculele electrice cu incircare de
la linii electrice. Aceasta inseamna ca trebuie sa gasim alte modalitati de furnizare a energiei
electrice pentru alimentarea cu energie a transportului public. Utilizarea strazilor orasului pentru
testarea vehiculelor autonome este, de asemenea, o oportunitate, deoarece multe dintre aceste
vehicule noi ar putea fi electrice. Sperdm sa invatim modalitati prin care vom asigura incarcarea
stradala a vehiculelor rutiere, folosind diferite sisteme stradale de inductie. Lectiile invatate din
aceasta practica vor ajuta la luarea deciziilor viitoare cu privire la modul in care vom dezvolta acest
lucru.

CUE Ltd. - Universitatea din Coventry (Marea Britanie)
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CICLO-CONTOARE

@ Scurta descriere

Din cauza terenului deluros si a climatului nefavorabil pe timp de iarnd, mersul cu bicicleta la Praga a
fost mult timp subestimat. Acum, insd, cu accent pe modurile ecologice de transport in oras,
importanta sa creste; desi se poate spune ca potentialul sdu incd nu este pe deplin apreciat, comparativ
cu alte orase europene. Ciclo-Contoarele au rolul de a ajuta In continuare dezvoltarea ciclismului in
jurul orasului Praga. In 2018, au existat 27 de Ciclo-Contoare in reteaua traseelor de ciclism din jurul
orasului Praga. Acestea sunt situate in punctele cheie de circulatie pentru ciclism si pe rutele de
agrement. Acestea arata cum ciclismul din Praga creste in locatiile respective, respectiv cati biciclisti
au calatorit prin locurile respective in directii specifice la intervale de timp selectate.

CEHIA



Functiile contorului automat:

* Monitorizare pe termen lung

* Monitorizarea eficientei noilor metode de ciclism
» Evidenta cererii pentru noua infrastructura

* Motivarea populatiei sd apeleze mai des la ciclism

Contoarele automate folosesc componente ca unitatile de masura similare celor pentru traficul auto,
dar sunt modificate astfel incat sa fie potrivite pentru persoane sau biciclete. Senzorii inregistreaza
utilizatorii individuali si chiar directia lor de miscare si o transmit in centrul de procesare. Datele de pe
dispozitive servesc pentru a urmari dezvoltarea traficului de biciclete, fiind de asemenea disponibile
publicului pe platforma de date a orasului, gestionatd de compania orasului - operatorul TIC
(https://golemio.cz). Costul anual de colectare a datelor pentru Ciclo-Contoare este in prezent de
944.000 CZK (aproximativ 36.300 de euro).

@® Rezultate principale

Ciclo-Contoarele ofera o imagine de ansamblu detaliata a traficului de biciclete 24 de ore pe zi, in
fiecare anotimp si releva modul in care se modifica densitatea traficului in timpul zilei sau saptdmanii.
Modificarile nivelului de trafic la contoare individuale pot fi adesea legate de noile infrastructuri de
ciclism sau, dimpotriva, de blocajele rutiere mai departe de traseu. O comparatie a traficului pe malul
apei a ardtat ca 35% dintre biciclisti utilizeaza acea cale, justificand astfel necesitatea unor masuri
adecvate de impartire a drumului.

@ Lectii invatate

Transportul cu bicicleta n oras aduce avantaje incontestabile: este o activitate fara emisii de carbon si
bogata 1n exercitiu fizic, benefica pentru sanatate. Obtinerea de date despre nivelurile de ciclism in
Praga ajutd municipalitatea sd gestioneze si sa anticipeze mai eficient modul in care se deplaseaza
biciclistii prin oras. Municipalitatea are o mai buna intelegere a datelor despre ciclismul din Praga si
este astfel mai capabila sa raspunda nevoilor biciclistilor, care la randul lor contribuie la imbunétatirea
tranzitului oragului pentru conducatorii auto, pietoni si pasageri cu transportul public.
Ciclo-Contoarele pot fi amplasate oriunde municipalitatea considerd a fi oportun. Informatiile
furnizate de Ciclo-Contoare fac posibila evaluarea daca, de exemplu, o noua pista sau o pista pentru
biciclete va aduce mai multi biciclisti In locatia respectiva sau chiar va modifica in mod notabil rutele
luate de biciclisti care se deplaseaza in jurul orasului.

INSPIRAT DE PROIECT

Proiectul Ciclo-Contoarelor vizeaza utilizarea contoarelor automate pentru monitorizarea
nivelului traficului de biciclete si ar putea fi transferat in cadrul proiectului ,,Pesos” al
Municipalitatii din Pescara, al carui obiectiv este o mobilitate ,,mai ugoara”, alcatuita din biciclete,
masini utilizate in sistem ,,car-sharing” si transport colectiv ecologic. Implementarea sistemului de
,»car-sharing” (utilizarea in comun a autoturismului), ,,car-pooling” (inchirierea unui vehicul) si
sistemului ,,bike-sharing” (utilizarea in comun a unei biciclete) sunt deja in curs de derulare ca
proiecte locale, de aceea monitorizarea automata oferita de Ciclo-Contoare poate fi relevanta
pentru adezvolta un instrument util pentru monitorizare.

Regiunea Abruzzo, Italia
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APLICATII ALE REALITATII
AUGMENTATE iN DOMENIUL
LOGISTIC

@ Scurta descriere

Realitatea augmentata este utilizatd pentru a introduce un sistem de urmadrire si verificare a
informatiilor logistice cu o serie de comenzi de control. O aplicatie de realitate augmentatd in
domeniul logistic (ARALD) este un sistem care permite integrarea realitatii augmentate, a sistemului
de comanda vocala si a unui sistem de cititori de coduri de bare sau detectoare de imagini integrate.
Prin aceste echipamente, operatorul de logistica efectueaza operatiunile intr-o maniera sigura, cu un
dublu control (atat prin codul de bare, cét si vizual), reducand drastic erorile si lucreaza ,,fara maini”.
Proiectul a inceput in Regiunea Abruzzo din Italia. Cercetarea a fost cofinantata in cadrul Programului
Operational Regional - F.E.S.R. Abruzzo 2007-2013 (,,Activitate 1.1.1. Suport pentru realizarea
proiectelor de cercetare industriala si/sau dezvoltare experimentalad pentru companii agregate cu alte
hub-uri de inovare - Linia B), in valoare de 200.000 de euro.

ITALIA
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@® Rezultate principale

Proiectul are un impact dublu: atit pentru imbunatatirea sistemelor de informatii logistice si inter-
operabilitatea acestora, precum si pentru optimizarea activititilor legate de intretinerea

echipamentelor de manipulare planificate si neplanificate din punct de vedere al eficacitatii si
eficienteli.

@ Lectii invatate

Practica permite economii de timp, de bani si o securitate sporita pentru operatorii care pot opera cu
,mainile libere”. In ceea ce priveste impactul potential si transferabilitatea, se poate spune ca proiectul
ARALD este un semn pozitiv de interactiune pentru cercetare si dezvoltare pentru a favoriza
implementarea sistemelor integrate si inteligente legate de transport. Proiectul ARALD poate fi util
pentru sectorul privat, dar si pentru autoritatile publice care vizeaza imbunatatirea transportului in
Europa, deoarece facilitdnd integrarea tehnologiei inteligente in logistica, care devine mai eficientd in
timp, se contribuie la reducerea impactului traficului privat.
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Proiectul INNOTRANS este co-finantat de Uniunea Europeana
prin Fondul European de Dezvoltare Regionala (FEDR) in
cadrul Programului Interreg Europe. Partenerii proiectului sunt
din Marea Britanie, Italia, Grecia, Republica Ceha si Romania.
Proiectul 1si propune sa dezvolte planuri de actiune pentru
imbunatatirea instrumentelor de politica din fiecare regiune.
Proiectul are o durata de implementare de 5 ani, data de
finalizare a proiectului fiind 31 decembrie 2021.

www.interregeurope.eu/innotrans/
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